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Lista de Siglas

AE Entidade Acreditada

AFD Agence Francaise de Développement

BAU Business As usual

CAF Corporacion Andina de Fomento

CB Capacitacao

EHSG Diretrizes ambientais, de salde e seguranca
PCAS Plano de Compromisso Ambiental e Social
DDAS Due Diligence Ambiental e Social

AIAS Avaliagdo de Impacto Ambiental e Social
PGAS Plano de Gestdo Ambiental e Social
MGAS Marco de Gestdo Ambiental e Social
SGAS Sistema de Gestdo Ambiental e Social

ESS Norma Ambiental e Social

A&S Ambiental e Social

GRAS Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais

EV Veiculo Elétrico

FPIC Consentimento prévio e informado gratuito
GCF Fundo Verde para o Clima

GEE Gases de efeito estufa

Glz Deutsche Gesellschaft flr Internationale Zusammenarbeit GmbH
IFC International Finance Corporation

oIT Organizacdo Internacional do Trabalho
KFW Kreditanstalt fir Wiederaufbau

LCV Veiculo Comercial Leve

NDC ContribuicBGes Nacionais Determinadas
PMU Program Management Unit

PPP Parceria Publico-Privada

PROPARCO Promocao e participacdo na Coopération Economique (instituicdo francesa de
desenvolvimento financeiro)

PS Padrao de desempenho

PT Transporte publico

SCA Anélise Sociocultural

ODS Obijetivos de Desenvolvimento Sustentavel

SEAH Exploragdo Sexual, Abuso Sexual e Assédio Sexual

AT Assisténcia Técnica
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1 Resumo executivo

O MGAS apresenta o contexto geral do Programa, os potenciais impactos e riscos dos projetos,
medidas de mitigacdo potenciais, bem como papéis e responsabilidades de avaliacdo e supervisao.

O objetivo do Programa € acelerar a implantacdo de Veiculos Elétricos (VE) e permitir uma
transicdo regional em larga escala para a eletromobilidade na Ameérica Latina por meio de
assisténcia financeira e técnica.

Este programa esta estruturado em 3 componentes:

Componente 1: Estabelecimento de um ecossistema de mobilidade sustentavel incentivando a
eletrificacdo e a mudanca para o transporte publico (AT).

Componente 2: Medidas de investimento para a mudanca de modo PT (FA). O resultado deste
componente é (2) Reducdo das emissdes de GEE do setor dos transportes.

Componente 3: Implantacdo de frotas de veiculos elétricos. Este componente aborda a barreira da
atratividade comercial limitada para investir em e-buses (barreira inicial de CAPEX, barreira de
rentabilidade e barreira de risco de desempenho).

O Programa financia apenas projetos de risco da categoria C e B sob a categorizacdo de risco do
GCF. Apenas as atividades de baixo risco (atividades da categoria C) e 0s riscos e impactos
ambientais e sociais adversos minimos ou inexistentes serdo incluidos na parte de Assisténcia
Técnica do Programa, que esta contida no Componente 1.

O Programa esta previsto para gerar inimeros beneficios sociais, econdmicos e ambientais
positivos, além dos beneficios climaticos diretos. O impacto positivo dos veiculos elétricos é
basicamente a reducdo das emissdes de GEE, reducao da poluicdao do ar, reducao dos niveis de
ruido, reducao da dependéncia de combustiveis fosseis e aumento da eficiéncia energética. Em
relagdo aos potenciais impactos adversos incluem questdes relacionadas ao influxo de mao de
obra, SEAH e violéncia baseada em género, também mudancas temporarias na paisagem, terreno
e acessibilidade em torno do local do projeto, bem como mudangas temporarias na qualidade do
ar e niveis de ruido, entre outros, e sdo propostas medidas de mitigacdo potenciais.

S&o determinadas trés etapas para a avaliagdo ao nivel do projeto, a saber: identificagdo, instrucéo
e compromisso: VerificagOes de rastreio precoce de A&S, requisitos e categorizacgdes realizadas
pelo proprietario do projeto e especialistas em PMU; elaboracdo da DDAS a ser conduzida sob a
responsabilidade do proprietario do projeto com revisdao do especialista em E & S da PMU,
elaboracdo do ESCP tendo o proprietario do projeto responsavel por incluir especificacdes de E &
S do PGAS em documentacdo de aquisi¢do e trabalhos contratuais. Quanto a componente de
supervisdo, a implementacdo das medidas PGAS e ESCP realizadas pelo proprietario do projeto e
especialista em A&S da PMU, em coordenagdo com a AFD. A etapa de avaliacdo é definida por
uma avaliagéo ex post ambiental e social conduzida pela AFD ou por consultores externos.

As consultas das partes interessadas foram realizadas durante a fase de avaliagdo do Programa em
nivel de pais na Argentina, Brasil, Coldmbia, Costa Rica, Republica Dominicana, México e
Peru. Durante o desenvolvimento do estudo de viabilidade, mais de 120 entrevistas foram
realizadas com as partes interessadas relevantes. As reunifes realizadas em cada pais foram



fundamentais para o desenvolvimento de estudos de viabilidade, pois identificaram as principais
barreiras técnicas e financeiras, percepcdo de riscos, necessidades de assisténcia técnica para
investimento em mobilidade elétrica e implantacao.

2 Introducao

O Programa e-motion sera implementado através de duas Propostas de Financiamento: uma pela
AFD como Entidade Credenciada para cobrir oito paises e outra pela CAF como AE para cobrir
trés paises.

Figural E-motion: duas propostas de financiamento

.”1”'
CLmATE

FUSD:

GCF
Funding Proposal 1 Funding Proposal 2
Funded Activity Agreement 1 Funded Activity Agreement 2
o= ChF
AFD
E-Motion Sub-program 1 CAF
8 countries : Argentina, Brazil, Colombia, E-Maotion Sub-program 2
costa Rica, Dominican Republic, Ecuador, 3 countries: Uruguay, Paraguay and Panama
Mexico, Peru

O presente documento estabelece o Marco Ambiental e Social do Programa de Mobilidade Elétrica
e Transporte de Baixo Carbono da AFD e do GCF ou Programa E-motion referente a Proposta
de Financiamento1!?®. Descreve como o0s potenciais impactos e riscos ambientais e sociais do
Programa serdo gerenciados e supervisionados quando o financiamento da AFD-GCF for
acessado. Esta Estrutura de Gestdo Ambiental e Social (MGAS) para o Programa proposto foi
estabelecida de acordo com a Politica de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais da AFD e a
Politica Ambiental e Social Revisada do GCF. O MGAS apresenta o contexto geral do Programa,
0s potenciais impactos e riscos dos projetos, medidas de mitigacdo potenciais, bem como papéis e
responsabilidades de avaliacdo e supervisao.

No ambito da mobilidade electrica, o actual Marco ambiental e social sera aplicavel em sete
paises envolvidos no programa:

e Argentina

e Brasil

! https://www.afd.fr/en/ressources/environmental-and-social-risk-management-policy-afd-funded-operations
2 https://www.greenclimate.fund/decision/bbm-2021-18
3 Anexo J.
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Colémbia

Costa Rica

Republica Dominicana
México

e Peru

Este Programa promovera e acelerara a transicdo para o transporte de baixo carbono na América
Latina, em coeréncia com a NDC estabelecida pelos paises da regido no contexto do Acordo de
Paris.

3 Visdo Geral do Programa

3.1 Objetivos do Programa

O objetivo do Programa € acelerar a implantacdo de Veiculos Elétricos (VE) e permitir uma
transicdo regional em larga escala para a eletromobilidade na Ameérica Latina por meio de
assisténcia financeira e técnica. O Programa implementa intervencdes para iniciar a implantacéo
em massa de EVs significativamente mais cedo do que em um cenario Business as Usual (BAU),
reduzindo o perfil de risco de investimentos e com assisténcia técnica abrangente. O principal valor
estratégico do Programa é que ele funciona como acelerador de mercado, permitindo uma absor¢édo
muito mais rapida da mobilidade eletrénica do que em um cenéario BAU, evitando um bloqueio de
ativos de longa duracéo na tecnologia féssil. O Programa preenche a lacuna entre os pilotos iniciais
ja existentes na regido e as metas de longo prazo. Essas intervenc¢des séo feitas em um momento
em que a e-mobilidade ainda ndo é comercialmente viavel e, portanto, requer apoio inicial de
investimento, como é o caso de todos os paises que tém uma adocao significativa da e-mobilidade.

A eletrificacdo do transporte publico é aliada a modelos de negdcios inovadores e parcerias
publicas e privadas que modernizam o setor tornando-o financeiramente mais estavel e mais
eficiente. A atratividade do sistema de transporte publico aumenta com a melhoria dos servicos e
novos Onibus. 1sso pode reverter a tendéncia de diminuicdo da participacdo dos modos de
transporte publico e resultar em um sistema de transporte urbano sustentavel.

O Programa concentra-se em veiculos comerciais elétricos puros i.e. dnibus, taxis e veiculos de
carga urbana, juntamente com a infraestrutura de carregamento necessaria e conexao de rede e
atualizacOes de deposito de 6nibus. Nao sao financiados veiculos de uso privado. A principal area
de investimento é em Onibus elétricos. Os investimentos estdo ligados a novos modelos de
negocios baseados na separagéo entre propriedade de ativos e operagdes desenvolvidas em paises
da regido (Chile, Colémbia) e estruturas de prestacdo de servi¢os que aumentam a atractividade e
sustentabilidade do sector dos transportes publicos, sendo, por conseguinte, uma componente
importante para garantir que 0s actuais niveis de passageiros dos transportes publicos sejam
sustentados ou mesmo aumentados. O Programa tem, portanto, também uma contribuigédo
importante para a mudanga de modo.



O Programa apoia uma mudanca de paradigma para sistemas de transporte de baixa emissdo. O
Programa deve ultrapassar os obstaculos identificados para dar inicio a implantacdo em massa de
veiculos elétricos comerciais. Devem ser atingidos 0s seguintes impactos:

Reducéo de Gases de Efeito Estufa (GEE): EVs em todos os paises incluidos no Programa
tém emissdes de GEE significativamente mais baixas do que as unidades fosseis em todos
0s paises incluidos no Programa. A mudanca do modo de transporte publico resulta em
reducdes adicionais de GEE.

Melhoria da qualidade do ar: EVs nao tém emissGes de combustdo e sdo um instrumento
crucial para alcancar ar limpo nas cidades. Os veiculos comerciais sdo uma importante
fonte de emissdes de PM25 e NOx nas cidades. A substituicdo de veiculos comerciais
movidos a diesel fosseis por veiculos elétricos melhora significativamente a qualidade do
ar. A mudanca do modo de transporte publico resulta em reduc@es adicionais de poluentes.
Dependéncia energética reduzida: EVs usam recursos domésticos e reduzem a dependéncia
de combustiveis fésseis importados. Assim, também aumentam a resiliéncia da economia
do pais aos choques externos dos precos do petréleo.

Maior eficiéncia energética: EVs séo até 4 vezes mais eficientes do que veiculos fdsseis.
O consumo de eletricidade, mesmo que buscando um nivel ambicioso de penetracdo de
EV, como proposto pela meta EV30@30 apoiada pela Agéncia Internacional de Energia,
é marginal em comparag&o com os niveis nacionais de produgao - no entanto, os problemas
de rede localizada precisam ser resolvidos. A mudanca do modo de transporte publico
resulta em impactos adicionais de eficiéncia energética.

O programa esta estruturado em 3 componentes:

Componente 1: Estabelecimento de um ecossistema de mobilidade sustentavel
incentivando a eletrificacdo e a mudanca para o transporte publico (AT). Esta componente
fornece assisténcia técnica para criar uma politica e um Marco empresarial conducentes a
mobilidade sustentavel e a implantacdo macica de veiculos elétricos. Inclui um conjunto
de atividades destinadas a superar as barreiras enfrentadas pelo desenvolvimento da
mobilidade sustentavel em geral e a multiplicacdo de projetos de eletromobilidade em
particular.

O resultado deste componente é (1) Melhoria da capacidade do setor publico e privado e
ambiente regulatério para a mobilidade eletrénica. A componente 1 esta ligada a producéo
(1.1.) Estabelecimento de um ecossistema de mobilidade sustentavel que incentive a
eletrificacdo e a mudanca para o transporte publico. Trabalhar-se-a para ultrapassar as
barreiras associadas a este resultado através da implementacdo de um conjunto de
atividades que foram especificamente selecionadas e posteriormente estruturadas de
acordo com uma diferenciagdo de &mbito a nivel regional, nacional ou local.

As actividades desta componente s&o:

Atividade 1.%1.1 Implementar um Marco conducente & mobilidade elétrica local: A TA
apoia os componentes da FA trabalhando com as cidades nas quais as atividades da FA

4 Indicativo de 4 cidades; a atividade 1.1.1 é realizada em todas as cidades onde ocorrem projetos de investimento



serdo realizadas para criar 0 ambiente propicio para a mobilidade sustentavel baseada em
Onibus elétricos, conforme descrito acima. Isso inclui politicas e estruturas locais
necessarias para a implantacéo de veiculos elétricos e suporte as cidades para desenvolver
0 sistema de maneira sensivel ao género e atender a um conjunto diversificado de usuarios.
Além disso, apoia as cidades na otimizagdo dos sistemas de transporte publico, incluindo
planejamento de rotas, projeto e localizacdo de depdsitos e planejamento urbano, incluindo
a integracdo com a mobilidade ativa. A AT tem como alvo todos 0s grupos interessados
envolvidos no planejamento e operagdo de transporte publico nas cidades selecionadas,
bem como empresas de servicos publicos e operadoras de rede.

Actividade 1.1.2. Estabelecer um Marco favordvel a mobilidade electronica a nivel
nacional: A AT apoia todos os oito paises no desenvolvimento de um ecossistema nacional
de veiculos elétricos propicio a eletrificacdo de 6nibus em cidades de todo o pais no
contexto de um sistema de transporte urbano sustentavel que visa aumentar a demanda por
transporte publico de maneira sensivel ao género. Isso significa incluir o género na
perspectiva dos usuarios e como partes da cadeia de suprimentos, por exemplo, o papel das
mulheres como motoristas, técnicas e planejadores. A AT tem como alvo 0s ministérios
dos transportes e da energia e outras instituicdes potencialmente envolvidas ou
responsaveis pelo planeamento urbano e energia nos respetivos paises.

Actividade 1.1.3. Estabelecer um Marco conducente a mobilidade eletronica regional: a
criacdo de capacidades, a partilha de conhecimentos e o intercambio de experiéncias sdo
realizados a nivel regional. As atividades incluem intercdmbio e treinamento entre paises
e entre cidades. O programa utilizara plataformas e instituicdes existentes quando
disponiveis para disseminar informacdes e experiéncias geradas dentro do programa.

Actividade 1.1.4. Implementar um Plano de Accdo para a Igualdade de Género
Implementacdo do Plano de Accdo para a lgualdade de Género. A componente de
assisténcia técnica assegurara que: (i) A concecdo e revisdo dos roteiros e das politicas
inclui uma perspetiva de género e considera adequadamente as lacunas em matéria de
igualdade de género e as oportunidades para reforcar a participacdo das mulheres em
empregos conexos; (ii) A concepcao de projetos e investimentos de transporte considera a
igualdade de género; (iii) Dados desagregados por género sobre transporte urbano sao
coletados para aprimorar a base de conhecimento; (iv) Protocolos contra o assédio sexual
sdo promovidos por meio de campanhas de comunicacéo.

Actividade 1.1.5. Terceirizacdo, estruturacdo e monitoramento de projetos: Isso inclui
assessoria técnica, financeira e institucional e a plena viabilidade do projeto, incluindo
econdmica, ambiental, social, de género e juridica. Isso inclui a defini¢do de um esquema
contratual de projeto, garantindo uma alocacao de risco adequada entre as principais partes
interessadas e assegurando a capacidade de financiamento do projeto e garantindo uma
alocacao adequada dos recursos concessionais do GCF. Esse suporte é fundamental, pois
modelos de negdcios inovadores sdo frequentemente necessarios para preencher a lacuna
de custo entre os EVs e 0s motores de combustao interna (ices). A preparagdo do projeto
também pode apoiar a verificacdo dos fornecedores da conformidade dos e-buses com os
documentos de licitacdo e desenvolvimentos de testes. Os projectos adquiridos e



concebidos no &mbito desta actividade serdo financiados no ambito das componentes 2 e 3
e resultardo nos resultados (2.1) e (2.2.) O acompanhamento do projecto também faz parte
desta actividade.

Componente 2: Medidas de investimento para a mudanca de modo PT (FA). O resultado
deste componente é (2) Reducdo das emissdes de GEE do setor dos transportes.

A componente 2 esta ligada a saida (2.1.) A mobilidade elétrica é combinada com medidas
de PT para promover a mudanca de modo para o transporte de baixo carbono. A
componente 2 é apenas FA.

As actividades desta componente s&o:

Atividade 2.1.1. Implementar medidas de mobilidade urbana para fomentar a PT em 2
paises. As medidas de mobilidade urbana sdao implementadas pela cidade. Sdo medidas
para aumentar a atratividade do pablico e da NMT e podem incluir medidas de procura e
de oferta. A diminuicdo das acGes da PT € um facto em muitos paises. Uma das razdes é a
falta de atratividade e conveniéncia da PT. O programa funcionara nas cidades envolvidas
para aumentar a atratividade da PT através de medidas como faixas exclusivas de
autocarros, reduzindo assim o tempo de viagem e tornando a PT mais rapida do que os
meios de transporte privados, reestruturacdo de rotas, integracdo tarifaria e de modos,
politicas de transporte que favorecam nas cidades a PT e desincentivem os meios de
transporte privados, por exemplo, através de politicas de estacionamento. Os projetos E-
bus estdo incorporados em projetos de transporte urbano que incluem medidas como a
reestruturagdo de rotas de Onibus, faixas de Onibus exclusivas, sistemas de tarifas
integradas ou integracdo intermodal para aumentar a atratividade e a taxa de uso da PT. Os
projetos também sdo integrados com medidas para aumentar o uso de NMT, incluindo
ciclovias segregadas, aumento da pedestre e melhor acessibilidade, e melhores servicos de
mobilidade de Gltima milha, incluindo micro-mobilidade (elétrica) (ver componente 1). Os
espacos urbanos comuns e 0s novos servicos de mobilidade urbana facilitam a
independéncia e a mobilidade de todos os residentes e sdo fundamentais para promover
cidades sustentaveis e competitivas, aumentando a qualidade de vida dos cidadaos, tendo
em conta os diferentes padrdes de mobilidade em mulheres e homens.

Para 0 avanco da mobilidade sustentavel de baixo carbono, este componente financiard (i)
a alocacdo e melhoria do apoio a espacos urbanos e infraestrutura para o transporte publico
eletrdnico; (ii) a criacdo de planos e politicas de mobilidade urbana; (iii) melhorias no
transporte publico. O Programa priorizara solu¢es que se integrem ao tecido urbano,
sejam compativeis e propicias a modos de mobilidade sustentavel garantindo o acesso
universal. Isto pode incluir a infra-estrutura que liga os sistemas de transporte publico a
modos alternativos de mobilidade urbana (eléctricos e ndo motorizados), tais como
ciclovias, ruas pedonais, etc., e/ou fornecer as condig¢Oes de infraestrutura para facilitar
esses modos alternativos de mobilidade urbana como estacionamento de bicicletas, parque
e passeio, areas de espera, areas de carregamento etc.
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e Componente 3: Implantagdo de frotas de veiculos elétricos. Este componente aborda a
barreira da atratividade comercial limitada para investir em e-buses (barreira inicial de
CAPEX, barreira de rentabilidade e barreira de risco de desempenho).

O resultado deste componente ¢ (2) Reducdo das emissdes de GEE do setor de transportes.
O Componente 3 esta ligado as frotas de EV de saida (2.2) e é implantado com modelos de
negocios inovadores para permitir sua aplicagdo em massa.

As actividades desta componente séo:

Actividade 2.2.1. Implantacédo de e-buses: Espera-se que este componente seja aplicado em
4 paises com projetos de investimento (Brasil. Colémbia, Peru e México) com um nimero
indicativo de 850 e-buses implantados de diferentes tamanhos. O objetivo é identificar,
projetar e implementar modelos de negdcios inovadores localizados no transporte publico
gue modernizem e aumentem a atratividade do transporte publico e que implantemescalar
frotas de dnibus elétricos para mostrar sua viabilidade técnica e comercial aos operadores.
Em termos de tecnologia, isso inclui diferentes tecnologias de e-bus (6nibus carregados
lentos, rapidos, de oportunidade e ultrarrapidos), diferentes tamanhos de 6nibus (6nibus de
8m a 26m) e diferentes estruturas operacionais (6nibus de trafego misto, bem como
unidades que operam em rotas somente de dnibus).

Atividade 2.2.2. Implantagdo da infraestrutura de carregamento para e-buses: Sistema de
carregamento para 850 e-buses em 4 cidades.

Actividade 2.2.3. Implementar atualizacbes de depdsito de onibus para e-buses:
atualizacdes de depdsito de dnibus que incluem, por exemplo, telhados sobre carregadores
e aumento do espaco ou alteracBes de layout para o depdsito de énibus como 6nibus nédo
podem ser empilhados igualmente se forem carregados com plug-in. Os tipos e nimeros
da rede do carregador dependem de cada cidade e do estudo de viabilidade final. Isto pode
ser, por exemplo, carregamento ultra-rapido nas estacfes enquanto 0s passageiros
embarcam, carregamento de oportunidade de fim de rota, carregamento rapido
intermediario ou carregamento durante a noite. Isso altera o numero de carregadores, 0
sistema de carregamento, a poténcia de saida dos carregadores e também resulta em
diferentes mudancas no layout do depdsito de 6nibus, bem como diferentes impactos na
rede e atualizacGes na rede. Deposito de dnibus atualizado para 850 e-buses em 4 cidades.

Actividade 2.2.4. Implementar atualizacBes de rede para conectar carregadores e-bus:
atualizacOes de rede para acomodar a infraestrutura de carregamento, especialmente em
depdsitos de dnibus, mas também, se for usado carregamento em rota ou carregamento de
oportunidade, nas areas de carregadores (isso envolve a instalacdo, p. ex., de mini-
subestacgdes). Sistema de grade atualizado para sistema de carregamento para 850 e-buses
em 4 cidades.

O Programa ndo financiara projetos-piloto, mas aplicacbes em massa ligadas a modelos de

negadcios inovadores. Os autocarros sdo operados por operadores de transportes municipais ou
particulares (ver acima para modelos de negocios pré-identificados).
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3.2 Esquema de implementacdo do programa

A figura a seguir mostra o esquema de implementacdo do programa.

Figura2 programa
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O Programa sera liderado pela AFD e implementado conjuntamente por quatro instituicdes®:

AFD, enquanto entidade acreditada, entidade executora e cofinanciadora da Assisténcia
Financeira dirigida® aos proprietarios de projetos do setor ptblico (Componentes 2 e 3), para a
assisténcia técnica dedicada a preparacao dos projetos (Componente 1.1.5)e para as atividades
do plano de acdo em matéria de género relacionadas com os projetos de investimento. As
equipas de projeto da AFD serdo responsaveis pela identificacdo, avaliacdo, implementacao e
avaliacdo dos investimentos elegiveis no setor publico. O processo de avaliacdo dos projetos
seguira os procedimentos da AFD. Em particular, os lideres das equipes de tarefas realizardo
due diligence e avaliagfes em cada projeto de acordo com os padrdes e procedimentos do
Grupo AFD.

A PROPARCO, enquanto entidade executora e cofinanciadora da Assisténcia Financeira
dirigida aos proprietarios de projetos do setor privado. A PROPARCO sera responsavel pela
implementacado do movimento eletronico no setor privado. De acordo com os projetos da AFD,
as equipes de projeto da PROPARCO serdo responsaveis pela identificacdo, avaliacdo,
implementacao e avaliacdo dos investimentos elegiveis e o processo de avaliagdo seguira 0s

5 Todas as instituigdes devem aplicar as normas AFD.
& https://www.afd.fr/en/ressources/procurement-guidelines-afd-financed-contracts-foreign-countries
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procedimentos da PROPARCO, que estdo em conformidade com as normas do Grupo AFD e
envolvem a AFD na fase de tomada de deciséo.

GlZ, enquanto entidade executora das atividades de Assisténcia Técnica 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3 e
1.1.4 (i) a (iv) (Componente 1). A GIZ garantird a implementagdo de atividades usando uma
combinacdo de pessoal técnico proprio baseado nos respectivos paises parceiros, bem como
consultores independentes. A GIZ se reportard ao Comité Diretor do e-motion e ao Gerente do
Programa da AFD.

A KFW e a CAF, engquanto cofinanciadoras da assisténcia financeira. A KFW e a CAF actuarao
como cofinanciadoras da assisténcia financeira. As modalidades de cofinanciamento seréo
definidas em funcgéo da caracteristica de cada projeto (cofinanciamento paralelo ou conjunto
em funcdo do nimero de obras/contratos de fornecimento a financiar no &mbito do projeto).
Em cada caso, um financiador principal sera identificado para facilitar o relacionamento com
o mutuério. A KFW co-financiara projectos executados por organismos publicos, enquanto a
CAF co-financiara projectos executados por organismos publicos e privados.

A tabela a seguir resume as responsabilidades e papéis para essas instituicdes, as informacdes
foram retiradas do Anexo 21 do FP.

Marco 1: Responsabilidade e papel das principais partes interessadas

Parte interessada

Responsabilidade

Principais papéis’

a) AFD

entidade acreditada,
entidade executora e
cofinanciador da
assisténcia
financeira. Para a
assisténcia técnica
dedicada a
preparacio de
Projetos e para as
atividades do plano
de aciio de género
relacionadas aos
projetos de
investimentos

Desenvolver, co-financiar e supervisionar o Programa

Realizar o processo de avaliago ¢ financiar projetos no ambito do
Programa

Realizar as devidas diligéncias e avaliagdes sobre cada
proprietario do projeto de acordo com as politicas e requisitos do
Grupo AFD

Preparar a documentagdo do empréstimo que especifica as
condigdes financeiras e legais e os critérios de elegibilidade para
os projetos financiados ao abrigo do programa

Suporte de design para proprietarios de projetos através de
assisténcia técnica

Monitorar a implementag¢do do Programa com cada proprietario
do Projeto

Assegurar atividades de acompanhamento e supervisdo através de
visitas de campo e triagem dos relatorios dos proprietarios do
projeto em varias etapas do ciclo do projeto

contratar empresas de consultoria para implementar o TA
dedicado a preparagdo dos projetos e para apoiar as atividades do
PMU

contratar consultores externos como parte da Unidade de Gestao
do Programa

b) PROPARCO

Entidade executora e
cofinanciadora da
Assisténcia
Financeira dirigida
aos proprietarios de
projetos do setor
privado

Financiar projetos diretamente com o setor privado

Realizar as devidas diligéncias e avaliagdes sobre cada
proprietario do projeto de acordo com os requisitos da Proparco

7 A adaptar de acordo com o contexto especifico do projeto.

13



) GIZ Entidade executora Administrar os fundos de assisténcia técnica da facilidade
das atividades de facilitadora
assisténcia técnica .. . S
Executar atividades no mecanismo de habilitagdo
Alcangar os resultados atribuidos a facilidade facilitadora
Contribuir para a comunicagdo, apresentagdo de relatorios,
monitorizagdo e avaliagdo dos esforgos relativos ao programa
global de movimento eletronico relativo a facilidade facilitadora
¢) Fundo Verde Co-financiamento Co-financiar o Programa
ara o Clima . .
P ! Receber relatorios técnicos e financeiros do Programa
(GCF)
d) KFW e CAF Co-financiamento A KFW co-financiard projectos executados por organismos

publicos, enquanto a CAF co-financiara projectos executados por
organismos publicos e privados

e) Proprietarios de
projetos
(publico e privado)

Preparar e
implementar
projetos para
cumprir os objetivos
do Programa e os
critérios de
elegibilidade

Apresentar as informagdes necessarias para a AFD/Proparco
determinar, com o apoio da AT, a elegibilidade do projeto de
acordo com os critérios de elegibilidade ¢ as normas de A&S.

Avaliar o projeto relacionado ao clima com o apoio da AT
Assinar empréstimo ¢ fazer pagamentos com fundos do projeto,
manter atualizado o registro de indicadores e relatério para TA e
AFD Group

Participar nas atividades de refor¢o das capacidades organizadas
pela AT (quando pertinente)

Formalizar a devida diligéncia ambiental e social do Projeto e
informar a AFD/Proparco sobre a implementagdo das medidas de
A&S planejadas de acordo com os documentos do Projeto.

f) Consultores de
AT de projetos

Prestar apoio as
partes interessadas
do Projeto

Para se adaptar a cada situacao

Apoiar o proprietario do projeto na preparagdo do projeto e sua
implementagao (pegada de carbono, preparagdo de documentos de
aquisicao, etc.)

Definir programas de treinamento para proprietarios de projetos e
outros atores locais quando necessario

Fazer parte da Unidade de Gestdo de Projetos para auxiliar no

conhecimento sobre e-mobilidade, ESG, comunicagdo, género
etc.

De acordo com a Politica de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais para Operac¢des financiadas
pela AFD, quando a AFD é a lider ou coordenadora do financiamento, os procedimentos da AFD
sdo usados para a devida diligéncia exigida pelo cofinanciador e implementada pelo cliente
(proprietario do projeto). Todos 0s projetos precisam cumprir esses requisitos. Todos 0s projetos
passam por avaliacdo ambiental e social, tanto para ajudar a AFD a decidir se o projeto deve ser
financiado quanto, em caso afirmativo, a maneira como 0s riscos e impactos ambientais e sociais
devem ser abordados em seu planejamento, implementagdo e operagdo. Além disso, todos 0s

projetos s&o obrigados a cumprir a Politica Ambiental e Social Revisada do GCF.&

3.3 Contexto do pais

8 AFD. 2017.

9 https://www.afd.fr/en/ressources/environmental-and-social-risk-management-policy-afd-funded-operations




O Programa foi concebido para garantir o alinhamento com as politicas e regulamentos nacionais
nos paises selecionados: Argentina, Brasil, Coldmbia, Costa Rica, Replblica Dominicana, México
e Peru. Os paises foram avaliados em termos de sua politica climatica e politicas e estratégias de
transporte relevantes.

As Contribui¢cbes Nacionalmente Determinadas (NDCs) atualizadas desses paises incluem
medidas para reduzir as emissdes dos transportes. A maioria dos paises incluiu nos NDCs a
mobilidade elétrica como uma medida de mitigacdo essencial para reduzir as emissbes de
transporte e formulou metas concretas de eletrificacdo por meio de regulamentos, politicas ou
roteiros de veiculos elétricos.

A secdo a seguir é uma visdo geral dos paises, incluindo populacédo, dados de veiculos, principais
politicas de EV e as politicas climaticas dos paises envolvidos. Resumo por pais sao baseados nos
diagnosticos realizados pela AFD. Uma analise geral entre os regulamentos nacionais e as normas
AFD para E & S, incluindo aspectos de género, também esta incluida.?

3.3.1 Argentina

A Argentina tem uma area de 2.737.000 km2 e 45 milhGes de habitantes. Em 2022, o PIB per
capita era de 13.700 USD. A Argentina &, junto com o Brasil, México e Colémbia, um dos
principais produtores de automoveis e autopecas da América Latina. As reservas de litio
representam uma oportunidade Unica para a transicdo para a mobilidade elétrica.

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissdes totais de GEE da Argentina sio estimadas em 361 Mtcoze €M 2020 (excluindo LUCFY), dos quais
0 setor de transportes 39 MtCO2e</b>. Em sua NDC (Contribuicdo Nacionalmente Determinada,
2015), a Argentina se compromete com uma meta absoluta de emissao liquida de 359 milhdes de
tCO2e até 2030. A NDC atualizada de 10/2021 inclui que a mobilidade elétrica € uma medida
fundamental de mitigacdo no setor de transportes. O transporte rodoviario, principalmente
caminhfes e automdveis, é responsavel por mais de 90% das emissdes de GEE no setor de
transportes.

A Argentina lancou o desenvolvimento de sua Estratégia Nacional de Mobilidade Elétrica em maio
de 2018 com o apoio da ONU Meio Ambiente. A Argentina esta atualmente formulando legislacéo
especifica sobre veiculos elétricos, estabelecendo as condicBes para a instalacdo ou operacdo de
centros de carregamento e, a0 mesmo tempo, explorando possiveis opg¢des para o desenvolvimento
local da inddstria de mobilidade elétrica. Em maio de 2019, foi realizado um teste piloto para
avaliar a viabilidade da implementacédo de 6nibus elétricos na Cidade Autdnoma de Buenos Aires
e, N0 Mesmo ano, o governo da provincia de Mendoza comprou 18 6nibus elétricos.

10 Vveja Relatorios 4: Resumo E-motion Argentina, Brasil, Coldmbia, Costa Rica, Republica Dominicana, México e
Peru.

11 Dados de Climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em grandes reduc@es de GEE do setor de transporte de
mais de 20% em comparacdo com o pré-COVID, enquanto as emissdes totais de GEE cairam apenas 4%.
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Em 2019, 25% da eletricidade foi produzida com fontes renovaveis. Na NDC, o pais se
compromete a aumentar a participacao de energias renovaveis nao convencionais até 2030. O fator
de grade de carbono € 0,288kgCO2/ kWh (IFI versao 3.2., 2022).

Setor de Transportes

A Argentina tem uma frota de veiculos de quase 19 milhdes de unidades em 2019. As emissdes de
GEE do transporte rodoviario da Argentina em 2019 sdo estimadas em 55 milhdes de tCO2e . Os
veiculos comerciais, incluindo téxis, énibus e LCVs, sdo responsaveis por cerca de um quarto das
emissdes de GEE e 30% dos poluentes (PM2,5 e NOX). Espera-se que as emisses de GEE do
setor de transporte crescam em um cendario de BAU em cerca de 10%, atingindo 61 milhdes de
tCO2 ateé 2030.

3.3.2 Brasil

O Brasil tem uma érea de 8.512.000 km2 ¢ 215 milhdes de habitantes. Em 2022, o PIB per capita
era de 8.900 USD. A industria automotiva brasileira esta entre as dez mais importantes do mundo.

Setor de Transportes

2020 cerca de 98 milhdes de veiculos estavam em operacao no Brasil. Os custos de emissdo do
transporte rodoviario estdo perto de 18 bilhdes de dolares para 2019, cerca de 20% dos custos sdo
devidos a poluentes locais. As emissdes de GEE do transporte rodoviario do Brasil em 2019 séo
estimadas em 290 milhdes de tCO2e. Os veiculos comerciais, incluindo taxis, 6nibus e LCVs, séo
responsaveis por cerca de 40% das emissdes de GEE e 60-80% dos poluentes (PM2,5 e NOX.
Espera-se que as emissdes de GEE do setor de transportes crescam 16% em um cenério de BAU,
atingindo 336 milhdes de tCO2 até 2030.

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissoes totais de GEE do Brasil em 2020 foram de 1,06 GtCO2e13 (excluindo :LUCF) e de
transporte 190 MtCO2e. Em sua NDC atualizada de 11/2023, o Brasil se compromete a reduzir as
emissdes de GEE em 53% até 2030 em relacdo ao ano de 2005, com o objetivo de alcancar a
neutralidade climatica até 2050. A NDC indica que o setor de transportes deve promover medidas
de eficiéncia, melhorar a infraestrutura de transporte publico urbano e os biocombustiveis para
atingir as metas de mitigacdo. O Brasil ja estabeleceu varios incentivos fiscais para a importacao
e compra de VEs. Ha 21 projetos pendentes na Camara dos Deputados sobre mobilidade elétrica
gue buscam maiores incentivos para veiculos elétricos.

A producdo de eletricidade vem de 82% de fontes renovaveis e 18% de combustiveis fosseis
(2019). O fator de grade de carbono é de 0,150 kgCO2/kWh (IFI verséo 3.2, 2022).

3.3.3 Colémbia

2Abordagem tanque-roda; levando em conta os biocombustiveis e assumindo que os biocombustiveis ndo tém
emissfes a montante, as emissdes de GEE do setor de transportes sdo de 253 Mt CO2e; Usando uma abordagem de
pog¢o-a-roda, incluindo emiss@es de carbono negro sdo 361 Mt CO2e.

13 Dados de climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em reducdes de GEE do setor de transporte de 5% em
comparagdo com o pré-COVID, enquanto as emissdes totais de GEE cairam apenas 1%.
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A Coldémbia tem uma area de 1.141.748 km2 € 52 milhdes de habitantes. Em 2022, o PIB per
capita era de 6.600 USD. A Coldmbia tem uma indUstria automotiva dedicada principalmente a
montagem de veiculos, producdo de autopecas e montagem de motocicletas. 76% dos municipios
com monitoramento da qualidade do ar na Colémbia registram niveis de PM10 que superam a norma
anual de 50 pugm. Os inventarios de emissdes das grandes cidades mostram que cerca de 80% das
emissdes de particulas se devem ao transporte e 20% a inddstria. Dependendo da metodologia
escolhida, o custo da poluicdo do ar € estimado em 0,2 a 1,5% do PIB da Colémbia.

Setor de Transportes

Em 2018, cerca de 14 milhdes de veiculos foram oficialmente listados nas estatisticas do
Ministério dos Transportes - no entanto, com base em uma anélise do seguro de veiculos e registros
anuais, o numero real de veiculos em operacédo é estimado em cerca de 8,5 milhGes de unidades.
As emissOes de GEE do transporte rodoviario™* da Colombia em 2018 séo estimadas em 33 milhdes
de tCO2e. Cerca de 50% deles vém de veiculos comerciais, incluindo téxis, dnibus e LCVs.
Espera-se que as emissdes de GEE do setor de transporte crescam em um cenario de BAU em
cerca de 40%, atingindo 46 milhdes de tCO2e até 2030. Com esse crescimento, a meta do NDC
sera dificil de alcancar.

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissdes de GEE da Colombia para 2020 s&o estimadas em 187 MtCO2e (excluindo o LUCF).
, dos quais 28 MtCO2e do setor transportel5. A Atualizacdo NDC da Colémbia estima que, de
acordo com o cenario de referéncia para 2030, as emissdes chegariam a 346 MtCO2eq. Dentro
dos objetivos de mitigacdo, a Colémbia se compromete a emitir um maximo de 169 MtCO2e em
2030 (equivalente a uma reducdo de 51% das emissdes). A NDC contempla para o setor de
transporte, entre outros, alcancar 600 mil taxis elétricos, 6nibus, veiculos comerciais leves,
incluindo caminh@es pequenos e veiculos oficiais. A Lei de Mobilidade Elétrica conseguiu prever
medidas em servigos de transporte publico como o cumprimento de uma cota minima de 30% de
EVs em novas aquisigdes ou contratos, levando em consideragao a oferta comercial na Colémbia.
De acordo com a mesma lei, as metas para a incorporacdo de VES na aquisi¢do da frota de sistemas
de transporte de massa zero emissdo devem seguir 0 esquema de proporcdes minimas de 10% em
2025, 20% em 2027, 40% em 2029, 60% em 2031, 80% em 2033 e 100% em 2035 (Congresso da
Coldmbia, 2019). Como complemento & Lei, o Governo Nacional desenvolveu a Estratégia
Nacional de Mobilidade Elétrica (ENME), que visa promover a eletrificacdo do setor de
transportes. Além do exposto, o Plano Nacional de Energia (PEN) 2020-2050 apresenta projectes
para a incorporacdo de VES, no cenario de atendimento aos compromissos de reducdo de GEE
(20% até 2030) (UPME, 2019). As projecdes para 2030 incluem 630.000 motocicletas elétricas,
370.000 veiculos leves elétricos, 40.000 e-taxis e 20.000 veiculos elétricos de carga urbana..

Bogota comprou, até o final de 2020, quase 1.500 6nibus elétricos, enquanto Cali e Medellin tém
frotas de pilotos de e-buses. No entanto, todos os e-buses comprados séo unidades de 9-12m e néo
estdo operando em pistas somente de 6nibus. Pilotos iniciais de e-taxis também foram implantados
COM Sucesso misto.

14Abordagem tanque-roda; abordagem pogo-a-roda, incluindo Black Carbon: 43 MtCO2e
15 Dados de climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em reducdes de GEE do setor de transporte de 14% em
comparacdo com o pré-COVID, enquanto as emissfes totais de GEE permaneceram estaveis.
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Em 2020, a participacdo das energias renovaveis no total de eletricidade gerada foi ligeiramente
superior a 70%. A Colémbia ainda tem uma consideravel capacidade de energia renovavel ndo
explorada em termos de energia hidrelétrica, solar e edlica. O fator de grade de carbono da
Colombia é de 0,208 kgCO2/kWh (IFI Verséo 3.2., 2022).

3.3.4 Costa Rica

A Costa Rica tem uma area de 51.100 km2 ¢ 5 milhdes de habitantes. Em 2022, o PIB per capita
era de 13.300 USD. A area metropolitana de San José concentra metade da populacdo. A Costa
Rica ndo tem industria de fabricagdo de veiculos ou montagem.

Setor de Transportes

A frota de veiculos da Costa Rica cresceu em média 6% ao ano entre 1980 e 2019, enquanto a
populacdo cresceu apenas 2%. Em 2019, mais de 1,5 milhdo de veiculos estavam em operagdo no
pais. Os custos de emissao de transporte rodoviario estdo proximos a 500 MUSD para 2019, com
cerca de 30% dos custos devido a poluentes locais. As emissdes de GEE do transporte rodoviario
da Costa Rica em 2019 s&o estimadas em 6,4 milhdes de tCO2e. Os veiculos comerciais, incluindo
taxis, 6nibus e LCVs, sdo responsaveis por cerca de 1/3 das emissdes de GEE e 50% dos poluentes
(PM2,5 e NOxy'6. Emissdes de gases com efeito de estufa provenientes do sector dos transportes

Politicas Climaticas e Energéticas

A Costa Rica tem uma longa tradi¢cdo em estar na vanguarda do combate as mudancas climaticas.
Em sua NDC, a Costa Rica reafirmou sua aspiracéo de se tornar uma economia neutra em carbono
e visa uma economia descarbonizada com emissdes liquidas zero em 2050. As emissdes totais de
GEE do pais sdo estimadas em 10,9 milhGes de tCO2e em 2019, sendo o transporte terrestre
responsavel por mais de 50% das emissdes totais de GEE. As emissdes em um cenario de BAU
devem aumentar em 45% até 2050. A NDC atualizada da Costa Rica inclui como metas emissdes
liquidas de 9,1 MtCO2e até 2030. Tornar o setor de transporte mais ecoldgico é fundamental para
atingir essa meta. A mobilidade elétrica é considerada essencial e uma prioridade nacional.

A NDC atualizada tem metas concretas de mobilidade eletrénica 2030 para transporte publico,
carros de passageiros e frotas (8% do estoque de veiculos). Para outras areas de veiculos, p. ex.,
motociclos, devem ser desenvolvidos objetivos e medidas para migrar para veiculos elétricos. A
Costa Rica também desenvolveu um plano nacional para o transporte elétrico que inclui medidas
concretas para a eletrificacdo de veiculos e aprovou em 2018 a lei sobre incentivos e promocéo do
transporte elétrico, que inclui metas para a penetracdo de veiculos elétricos, a criagdo de uma infra-
estrutura publica de tarifagdo, bem como de incentivos fiscais importantes para os veiculos
elétricos privados. A Costa Rica estabeleceu tarifas especiais de eletricidade para e-buses e para
carregadores publicos.

A eletricidade é produzida nacionalmente com 99% de energias renovaveis, enquanto 100% dos
combustiveis fosseis precisam ser importados. As projec¢des estimam que a quota de energias
renovaveis permanecera constante a este nivel também no futuro, com um aumento anual da

6Abordagem tanque-a-roda; abordagem pogo-a-roda incluindo Black Carbon: 8,4 MtCO2e
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producdo de 2%. A geracdo de eletricidade é suficiente para cobrir 100% da demanda nacional
durante todo o ano. O fator de grade de carbono projetado para 2030 é de 0,039 kgCO2/kWh (IFI
Versao 3.2., 2022).

3.3.5 Republica Dominicana

A Republica Dominicana tem uma &rea de 48.442 km2 ¢ 11 milhdes de habitantes. Em 2022, o
PIB per capita era de 10.200 USD.

Setor de Transportes

Em 2018, cerca de 4 milhdes de veiculos estavam operando no pais. As emissdes de GEE no
transporte rodoviario em 2018 sdo estimadas em 7 milhdes de tCO2e. Os veiculos comerciais,
incluindo taxis, énibus e VLCs séo responsaveis por cerca de 30% das emissdes. As emissdes de
GEE do setor de transporte rodoviario devem crescer em um cenario de BAU em mais de 70%,
atingindo 12 milhdes de tCO2 até 2030.%

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissdes de GEE estimadas da Republica Dominicana em 2020 foram de 37 milhGes de tCO2e
(excluindo LUCF), dos quais 7,218 milhdes de tCO2e do setor de transportes.. A NDC atualizada
tem como meta uma reducdo de 27% nas emissdes de GEE em relagdo a um cenério de BAU até
2030. Em termos de mobilidade elétrica, 0 NDC-RD propde a (i) Eletrificacdo da frota de dnibus
a diesel; (ii) Renovacdo de veiculos de transporte publico, como téxis e "Conchos™ com veiculos
elétricos e hibridos; e (iii) Introducdo de 6nibus elétricos para o servi¢o de transporte escolar.

Foram desenvolvidos planos especificos sobre mobilidade urbana sustentavel, como o Plano
Estratégico para a Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Santo Domingo e o Plano Estratégico
Nacional para a Mobilidade Elétrica na Republica Dominicana, ambos desenvolvidos pelo
Instituto Nacional de Transito e Transporte Terrestre em colaboracdo com outros ministérios e
entidades internacionais. O Plano Estratégico Nacional de Mobilidade Elétrica visa todos os modos
de transporte rodoviario e tem como meta que 30% dos veiculos oficiais e 6nibus publicos sejam
elétricos até 2030, enquanto a meta para o setor privado € de 10%. 14.000 encargos publicos
estardo operacionais até 2030. Até 2050, os respectivos objetivos sdo 100% EVs para veiculos
oficiais e énibus publicos e 70% de todos os veiculos particulares devem ser elétricos. Para o setor
de frete, a meta para 2050 é que 50% de todas as unidades sejam elétricas.

Em 2020, a participagdo das energias renovaveis no total de eletricidade gerada foi de cerca de

15%. O fator de grade de carbono da Republica Dominicana é de 0,426 kgCO2/kWh (IFI Versao
3.2.,2022).

3.3.6 Meéxico

" Abordagem tanque-roda; abordagem pogo-a-roda, incluindo Black Carbon: 9 MtCO2e
18 Dados de climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em reducdes de GEE do setor de transportes de 9% em
comparacdo com o pré-COVID, enquanto as emiss@es totais de GEE cairam 7%.
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O México tem uma area de 5.144.295 km2 ¢ 128 milhdes de habitantes. Em 2022, o PIB per capita
era de 11.500 USD. A inddstria automotiva tem uma participacdo de 3% do PIB nacional gerando
1,8% do emprego total no pais. Embora nenhum 6nibus elétrico seja atualmente produzido no
México, varios fabricantes declararam suas intengdes de produzir tais unidades nos préximos anos
no pais. O Instituto Mexicano de Competitividade gerou em 2013 um estudo que avaliou, em 34
cidades mexicanas, 0s custos associados aos danos a salde causados pela poluicdo do ar, como
mortes prematuras, hospitalizacdes, consultas e perdas de produtividade com base nas concentragses
de PM10. A nivel nacional, o custo da polui¢do do ar foi estimado em 323 MUSD em 2010.

Setor de Transportes

Em 2019, mais de 50 milhdes de veiculos estavam em operacdo no pais. As emissdes de GEE do
transporte rodoviario do México sdo estimadas em 141 milhdes de tCO2e para 2019. Veiculos
comerciais, incluindo taxis, onibus e LCVs sdo responsaveis por cerca de 30-40% das emissoes.
As emissdes de GEE do setor de transportes devem crescer em um cenario de BAU em cerca de
40%, atingindo 195 milhdes de tCO2 até 2030*°

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissdes de GEE do México para 2020 sao estimadas em 592 MtCO2e (excluindo20 LUCF),
com o setor de transportes contribuindo com 109 MtCO2.. O cenario de referéncia para 2030 prevé
emissdes de GEE de 973 MtCO2e, dos quais 266 MtCO2e provenientes do setor dos transportes.
O Governo do México se comprometeu em sua NDC a reduzir suas emissées em 22% até 2030.
Para o setor dos transportes, a meta é de 18%, atingindo 218 MtCO2 até 2030. A Estratégia para
as AlteracGes Climaticas até 2050, publicada em 2016, estabeleceu que, no prazo de 10 anos, a
utilizacdo de veiculos elétricos nos transportes publicos é comum e, no prazo de 40 anos, em todos
0s tipos de transporte.

O México?! publicou a Visdo da Estratégia Nacional de Mobilidade Elétrica 2030, que estabelece
a meta de ter 10 areas urbanas com mobilidade elétrica em seu transporte publico até 2030, bem
como uma participacdo de 5% nas vendas totais de novos veiculos elétricos ou hibridos até 2030,
50% até 2040 e 100% até 2050. Além dos instrumentos nacionais, os estados federais incorporam
em seus programas estratégias para incorporar a mobilidade elétrica. Como exemplo, o Programa
de Gestdo para Melhorar a Qualidade do Ar no Estado do México 2018-2030 propde priorizar a
implementacao de transporte elétrico e sistemas publicos em vez daqueles que usam combustiveis
fosseis, para fornecer a infraestrutura necessaria para veiculos elétricos, e implementar um
programa de taxi elétrico, entre outros. A Cidade do México publicou a Estratégia de
Eletromobilidade da Cidade do México 2018 - 2030, na qual se propde promover o transporte
publico elétrico com incentivos e apoio para operadores publicos e privados, com o objetivo de
que 20% da frota seja elétrica em 2030 e 80% dos taxis sejam hibridos ou elétricos no mesmo ano.
Metrobus na capital tem uma frota inicial de dnibus elétricos de 18m que esta usando em uma de
suas rotas BRT e tem a intengé@o de expandir a frota, mas eventualmente escolher uma tecnologia
de carregamento diferente.

¥ Abordagem tanque-roda; abordagem pogo-a-roda, incluindo Black Carbon: 172 MtCO2e

20 Dados de climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em reducdes de GEE do setor de transporte de quase 30%
em comparagdo com o pré-COVID, enquanto as emissdes totais de GEE cairam apenas 10%.

2L A versdo final desta estratégia ndo é publicada, esses objetivos foram lancados como um preliminar. O documento
esta atualmente sob reviséo legal e deve ser publicado em breve. (IFI Verséo 3.2., 2022)
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Em 2019, a participacdo de renovaveis no total de eletricidade gerada foi de 17%. O fator de rede
de carbono do México é de 0,359 kgCO2/kWh (IFI Verséo 3.2., 2022).

3.3.7 Peru

O Peru tem uma area de 1.285.215 km2 ¢ 34 milhdes de habitantes. Lima, Arequipa e Callao sdo
as Unicas cidades com mais de 1 milhdo de habitantes. Em 2022, o PIB per capita era de 7.100
USD. As Medic6es de PM10 em Lima mostram que o valor maximo de 50 pug/m3 é ultrapassado na
maioria das estacdes na maioria dos meses. O mesmo vale para PM2.5.

Setor de Transportes

Em 2019, cerca de 6,7 milhdes de veiculos estavam operando no Peru. As emissdes de GEE do
transporte rodoviario do Peru em 2018 séo estimadas22 em 28 milhdes de tCO2e. Os veiculos
comerciais, incluindo taxis, 6nibus e LCVs, sdo responsaveis por cerca de 60% das emissdes.
Espera-se que as emissdes de GEE do setor de transporte crescam em um cenario de BAU em
cerca de 32%, atingindo 38 milhdes de tCO2 até 2030.

Politicas Climaticas e Energéticas

As emissdes de GEE do Peru sdo estimadas em23 90 MtCO2e para 2020 (excluindo o LUCF) dos
quais o setor de transportes 20,5 MtCO2.. O Estado peruano comprometeu-se em dezembro de
2020 a ndo exceder 208,8 MtCO2 em 2030 (meta incondicional). Além disso, o governo peruano
considera que as emissdes de GEE podem atingir um nivel maximo de 179,0 MtCO2, dependendo
da disponibilidade de financiamento externo internacional e da existéncia de condicdes favoraveis
(meta condicional). Somando-se as duas metas, incondicional e condicional, um compromisso de
reducdo total de 40% seria alcancado Isso limitara as emissdes de GEE a um méaximo de 209
milhdes de toneladas em 2030, e em caso de apoio internacional, o limite é fixado em 179 milhdes
de toneladas (NDC, 2020). O documento técnico de base para determinar a meta do NDC propde
a entrada de cerca de 7.000 dnibus elétricos e 170.000 veiculos leves elétricos até 2030 (medida
ECM30) (Peru Ministerio de Ambiente, 2018). As iniciativas serdo limitadas para projetos de
investimento em areas sem acesso a gasodutos (desde que os VES ndo sejam competitivos com
veiculos GNC), com excecdo das atividades de AT que também sdo realizadas em nivel nacional.
O Plano de Competitividade e Produtividade 2019-2030 que inclui (i) um pacote regulatério para
a promocdo de veiculos elétricos e sua infraestrutura de fornecimento até o final de 2019 (ii)
padrdes técnicos para estacdes de recarga até meados de 2025.

Em 2019, a participagdo das energias renovaveis no total de eletricidade gerada foi de 60%. Com
base no Ministério de Energia e Minas, o Peru tem um grande potencial de energia renovavel ainda
ndo explorado para energia eodlica (> 22.000 MW exploraveis), geotérmica (potencial de 3.000
MW) e solar fotovoltaica. O fator de grade de carbono 4 Peru é de 0,252 kgCO2/kWh (IFI Versdo
3.2.,2022).

2 Abordagem tanque-roda; abordagem pogo-a-roda, incluindo Black Carbon: 38 MtCO2e
23 Dados de climatewatch; em 2020, a COVID-19 resultou em reducdes de GEE do setor de transporte de 22% em
comparagdo com o pré-COVID, enquanto as emiss@es totais de GEE cairam apenas 10%.
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No2 ambito deste programa?®, os projetos elegiveis devem apresentar riscos ambientais e sociais
baixos (categoria C) ou moderados (categoria B) (ver seccdo 2.4). De acordo com a Politica de
Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais da AFD, projetos com Risco Ambiental e Social Moderado
(B) e Baixo (C) devem ser avaliados e implementados em conformidade com as regulamentac6es
nacionais e locais. Neste sentido, uma analise geral entre as regulamentacGes nacionais e as normas
ambientais e sociais da AFD, incluindo aspectos de género, foi realizado tendo em conta 0s
potenciais impactos adversos identificados que podem ocorrer como resultado da implementacao
de projetos no ambito deste Programa (ver Anexo F). Esta andlise mostra que ndo foram
identificadas lacunas relevantes para os oito paises. Esses paises possuem legislacdo nacional para
identificar e mitigar potenciais riscos e impactos ambientais e sociais dentro do Programa, e
cobrem as diretrizes estabelecidas nas normas ambientais e sociais do Banco Mundial (SEE) ESS1
Avaliacéo e Gestéo de Riscos e Impactos Ambientais e Sociais, ESS2 Trabalho e Condi¢6es de
Trabalho, ESS3 Recursos de Eficiéncia e Prevencdo e Gestdo da Poluicdo, ESS4 Saude e
Seguranca Comunitaria, e ESS10 Stakeholder Engagement e Divulgacdo de Informagdes. Para 0s
padrbes restantes sdo excluidos porque eles ndo se aplicam ao Programa, (ver Anexo H). E
importante mencionar que para cada projeto sob este Programa deve cumprir com os regulamentos
nacionais e locais aplicaveis.

3.4 Projetos elegiveis

Todos os investimentos inseridos na Lista de Exclusdo da AFD serdo excluidos do Programa
(Anexo A).

Os projetos elegiveis para o0 Programa deverao ser das categorias de risco B a C. Serdo excluidos
a categoria de alto risco A e a categoria de risco substancial B+.

Na categorizacdo de risco do GCF, apenas 0s projetos elegiveis para o Programa séo das categorias
B a C. A categoria A sera excluida.

Todos os investimentos devem estar em conformidade com a Politica Ambiental e Social Revisada
do GCF, a Politica de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais da AFD e seguir 0s principios, termos
e condicdes acordados pela AFD e pelos cofinanciadores, incluindo critérios de elegibilidade do
projeto, Governacdo, disposi¢des de execucao, sistemas de gestdo ambiental e social, consideracao
do género, acompanhamento, avaliacdo e verificacao.

O Programa auxilia na identificacdo de projetos relacionados a mudanca climatica e na
maximizacdo de seus beneficios de mitigacdo de GEE, e contribui para a viabilidade financeira
dos projetos através da introducdo de financiamento catalitico. O Programa aplica a todos 0s
projetos uma metodologia padrao de contabilidade de GEE para determinar os beneficios de GEE
que vao além da linha de base.

2 Normas do Grupo Banco Mundial, https://www.worldbank.org/en/projects-operations/environmental-and-social-
framework

% ESS5: Aquisicdo de terras, restricdes ao uso da terra e reassentamento involuntario; ESS6: Conservagdo da
biodiversidade e gestdo sustentavel dos recursos naturais vivos; ESS7: Povos Indigenas/Comunidades Locais
Historicamente Carentes da Africa Subsaariana, e ESS8: Patriménio Cultural.
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Os projectos elegiveis devem preencher os seguintes critérios minimos:

1.

10.
11.

12.

13.

Todos os projectos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 devem
reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa em relacdo a base de referéncia e ter um
impacto positivo no desenvolvimento sustentavel. A abordagem a utilizar é determinada
no anexo 22-A e baseia-se principalmente nas metodologias da CQNUAC registadas ao
abrigo do Mecanismo de Desenvolvimento Limpo (MDL);?

Todos os projectos de investimento financiados ao abrigo da componente 2 devem estar
ligados a politicas de procura de transportes que incentivem a transi¢ao para os transportes
publicos;

Todos os projectos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 devem
demonstrar um potencial transformador e aumentar o nimero de passageiros;

Todos os projectos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 devem
respeitar uma taxa de rendibilidade interna econémica minima de 12%;

Todos os projetos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 milhdes
de EUR respeitam as leis e regulamentos nacionais e locais pertinentes e sdo propriedade
do pais;

Os investimentos em e-buses financiados pela Componente 3 séo realizados em cidades
que planejam modernizar e atualizar seu sistema de transporte publico, incluindo
iniciativas para promover a NMT e a micro-mobilidade elétrica.

Todos os projetos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 devem
ter um plano de acdo em funcdo do género, tendo em conta as orientacdes definidas no
anexo 8;%

Todos os projectos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 devem
procurar gerar emprego e desenvolvimento econémico local;

Somente veiculos elétricos a bateria sdo elegiveis no ambito do Componente 3. Os trolebus
hibridos (trélebus com bateria) também podem ser financiados se provarem ser uma op¢do
mais econdmica do que o uso de bateriabnibus elétricos considerando também custos de
substituicdo e manutencdo de infraestrutura.

Nenhum projecto com menos de 30 VE é financiado no ambito da componente 3.

O foco esta no financiamento da implantacdo do e-bus em cidades intermediarias sob a
Componente 3. 50% dos recursos do GCF FA devem ser investidos em cidades
intermediarias. Cidades que ndo sdo elegiveis sob este critério sdo: Colémbia: Bogota,
Barranquilla, Bucaramanga, Cali, Cartagena, Medellin, Pereira; Brasil: Belo Horizonte,
Brasilia, Curitiba, Fortaleza, Manaus, Recife, Rio de Janeiro, Salvador, S&o Paulo; Peru:
Lima; México: Cidade do México.

Todos os projetos de investimento financiados ao abrigo das componentes 2 ou 3 tém um
nivel de cofinanciamento (fundos ndo GCF) minimo de 40%. Taxa minima de co-
financiamento de 60% sobre o total do Programa (todas as componentes).

No minimo 4 paises (indicativo Brasil, Colombia, México e Peru) serdo realizados no
minimo 1 projeto de investimento com e-buses no Componente 3 € no minimo 2 paises

% Anexo 22 bis Proposta de financiamento.
27 Anexo 8 da proposta de financiamento.
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(indicativo Brasil e Coldmbia) investimentos na modernizacdo da infraestrutura PT e/ou
NMT no Componente 2.

14. Né&o sdo concedidas subvencdes de investimento para investimentos em e-bus no ambito
da componente 3.

15. O objetivo de financiar um projeto de investimento e-bus sera realizado pelo setor privado
ou como PPP (indicativo no México) no Componente 3.

Os projetos de investimento serdo determinados com base no "primeiro a chegar, primeiro a ser
atendido", dependendo do seu nivel de maturidade no momento da disponibilidade das receitas
do GCF. N&o mais de 35% dos fundos do GCF devem ser investidos em um pais especifico. O
Programa financiard atividades nos paises dependendo das cartas de ndo obje¢éo recebidas.

4 Normas Ambientais e Sociais

Todos os projetos devem estar em conformidade com as Normas Ambientais e Sociais da AFD,
que estdo totalmente alinhadas com a Politica Ambiental e Social Revisada do GCF. O GCF adotou
provisoriamente os Padrdes de Desempenho IFC da Corporacgdo Financeira Internacional (IFC).
Os Padrdes de Desempenho IFC sdo compostos por 8 padrdes que cobrem as principais
consideracGes ambientais e sociais que devem ser salvaguardadas ao projetar e implementar um
projeto ou programa. 2

Para analisar a aplicabilidade das PSs do IFC para o Programa AFD-GCF, consulte o Anexo H. O
Programa financia um risco baixo a moderado, financiando apenas projetos de risco das categorias
C e B. Os projectos de alto risco da "categoria A" serdo excluidos. No que diz respeito a
aplicabilidade das PSP IFC para este Programa, 0s seguintes pontos sdo um resumo que aborda as
diferentes PSP IFC:
e Avaliacdo e gestdo de riscos e impactos sociais ambientais (PS1): esta norma é aplicavel
ao programa. A Norma de Desempenho 1 visa identificar riscos ambientais e sociais e
definir medidas de mitigacdo apropriadas para projetos para evitar tais riscos e impactos.
O foco particular é colocado no envolvimento das partes interessadas, incluindo a
divulgacdo de informacdes, participacdo de partes interessadas relevantes e mecanismos
de reclamacéo.

e Trabalho e condicGes de trabalho (PS 2): os projetos apoiados pelo Programa tém que
garantir condic6es de trabalho adequadas do proprietéario do projeto.

e Aceficiéncia dos recursos, a prevencgdo e a reducdo da poluicao (PS3) sdo abordadas através
de uma avaliagdo dos riscos ambientais e sociais (PS1) a realizar em projetos para
identificar os possiveis impactos negativos de todos os tipos de polui¢do nas comunidades
e no ambiente, incluiram o uso de recursos naturais como o consumo de agua. Dito isto,
espera-se que 0s impactos ambientais ndo sejam significativos no ambito do Programa. A
construgdo em pequena escala pode ser necessaria para estacdes de carregamento, conexao

28 paginas 16 e 36: https://www.greenclimate.fund/sites/default/files/document/gcf-b07-11.pdf
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de rede e/ ou atualizagdes de deposito de dnibus necessarias. Menor impacto a curto prazo
dos recursos naturais devido as atividades de construgao.

e Salde, seguranca e protecdo da comunidade (PS4) através de uma avaliacdo de risco
ambiental e social a ser conduzida em projetos, levando em consideragdo os aspectos de
salide, seguranga e seguranc¢a da comunidade nos proprietarios de projetos.

e Aquisicdo de terras e assentamento involuntario (PS5): Nenhuma aplicabilidade é
considerada em relacao a aquisicdo de terras e assentamento involuntario, pois a aquisi¢éo
de terras e o assentamento involuntario sdo inesperados no ambito do Programa. O
Programa excluira projetos que envolvam aquisicdo de terras e reassentamento
involuntério.

e A conservacdo da biodiversidade e a gestdo sustentavel dos recursos naturais vivos (PS6)
ndo sdo aplicaveis, uma vez que os projetos elegiveis no &mbito do Programa ndo deverdo
afetar quaisquer habitats modificados, naturais e criticos ou areas legalmente protegidas e
reconhecidas internacionalmente. O Programa excluira projetos que envolvam qualquer
modificacdo em habitats naturais e criticos ou areas legalmente protegidas e reconhecidas
internacionalmente.

e O Padrdo dos Povos Indigenas (PS7) e o Padréo dos Patrimdnios Culturais (PS8) nao sdo
aplicaveis, pois os projetos elegiveis no ambito do Programa ndo devem afetar nenhuma
das questdes. O Programa excluira projetos que afetam componentes relacionados a ambos
0s padrdes.

e Todos os projetos cumprirdo os requisitos estabelecidos no GCF em relacdo a Exploracéo
Sexual, Abuso Sexual e Assédio Sexual. %°

Para estes projetos A e B+, a AFD aplica os Padrdes do Grupo do Banco Mundial, incluindo o
Marco Ambiental e Social do Banco Mundial e os Padrdes de Desempenho (PS) da Corporacédo
Financeira Internacional (IFC). Para projetos com Moderado (B) e Baixo (C) risco ambiental e
social devem ser avaliados e implementados em conformidade com os regulamentos nacionais e
locais e IFC PS. Todos os proprietarios de projetos também séo obrigados a cumprir as obrigacdes

relevantes das Diretrizes Ambientais, de Saude e Seguranca (EHSG) do Grupo Banco Mundial.
303132

A tabela a seguir indica a equivaléncia entre AFD e GCF quanto a categorizacao do risco ambiental
e social em todo o MGAS.

Tabela 1 Categorizagao dos riscos ambientais e sociais AFD e GCF

Bhttps://ww.greenclimate.fund/document/revised-environmental-and-social-policy

30 Os projectos da categoria A serdo excluidos na fase de seleccéo.

3L Aplicam-se todas as normas IFC PS, excepto os niimeros 5, 6, 7 e 8. Para mais pormenores, ver anexo J
32 https://www.ifc.org/wps/wem/connect/topics_ext_content/ifc_extel_corporate_site/sustainability-at-
ifc/publications/publications_policy_policy_e-hs-general
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Categoria de Risco - AFD*

Categoria de Risco - GCF

Cateqgoria alta:
E necessaria uma avaliacdo ambiental e social.

E necessario um Plano de Compromisso
/Ambiental e Social.

Plano de Gestdo Ambiental e Social.

E necessario um plano de ag&o de reassentamento
(se aplicavel)®.

Categoria substancial (B+):

E necessaria uma avaliagdo ambiental e social.

E necessario um Plano de Compromisso
I/Ambiental e Social.

Plano de Gestdo Ambiental e Social.

E necessario um plano de ag&o de reassentamento
(se aplicavel)®.

Nota: Projetos na categoria alta (A) ou ha
categoria substancial (B+) serdo excluidos do
Programa.

Categoria A. Atividades com potenciais riscos e impactos
ambientais e/ou sociais adversos significativos que, individual ou
cumulativamente, sejam diversos, irreversiveis ou sem
precedentes. Exemplos de caracteristicas das actividades da
categoria A incluem: ter grande escala geogréfica; envolver
infra-estruturas de grande escala; estar localizado em
ecossistemas valiosos e habitats criticos; acarretar impactos
adversos nos direitos, recursos e terras dos povos indigenas; e
implicando uma reinstalacéo significativa das populagdes
afectadas.

Para as atividades da Categoria A que se prevé que tenham
impacto ambiental e social significativo, incluindo riscos e
impactos transfronteirigos e riscos e impactos SEAH, uma
IAvaliacdo de Impacto Ambiental e Social (AIAS) completa e
abrangente e um Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS)
Serd necessario.

Nota: Os projetos da categoria A serdo excluidos do Programa.

Categoria moderada (B):

E necessaria uma avaliagio ambiental e social
(formuléario simplificado, anexo C, anexo D e
anexo E).

E necessario um Plano de Compromisso
/Ambiental e Social.

Categoria B. Atividades com potenciais riscos e impactos
ambientais e/ou sociais adversos limitados que, individual ou
cumulativamente, sdo poucas, geralmente especificas do local,
amplamente reversiveis e prontamente abordadas por meio de
medidas de mitigacéo.

Para as atividades da categoria B com impactos limitados, sera
necessario um AIAS (anexo C) e um PGAS (anexo D)
adequados, com um enfoque mais limitado, conforme adequado,
que descrevam o0s impactos potenciais, bem como medidas
adequadas de mitigacdo, monitorizacdo e comunicagdo de
informacdes.

Categoria baixa (C):
Nenhuma avaliagcdo ambiental e social é
necessaria.

Categoria C. Atividades com riscos e/ou impactos ambientais
e/ou sociais minimos ou inexistentes. As atividades da categoria
C sdo tipicamente aquelas que ndo tém elementos fisicos ou
pegadas definidas. No entanto, em certos contextos, as atividades
que tém elementos fisicos ou uma pegada também podem ser
consideradas de baixo risco, especialmente quando as atividades
sdo de pequena escala, realizadas dentro de um ambiente ja
construido, Nao envolvam deslocamentos fisicos e econémicos
de pessoas ou tenham impactos minimos ou ndo adversos sobre
0s povos indigenas.

Para a categoria C. As atividades ndo devem ter impactos
ambientais e sociais significativos esperados e, portanto, podem
ndo exigir avaliacBes, embora uma pré-avaliacdo ou triagem
deva confirmar que as atividades estdo realmente na categoria.

33 A classificacdo leva em conta a natureza e a escala da operacdo, a localizagdo e sensibilidade da area afetada, a

gravidade dos potenciais riscos e impactos ambien
para gerencia-los.

tais e sociais, bem como a capacidade do proprietario do projeto

34 Como mencionado, a aquisicdo de terras e/ ou assentamento involuntario sdo inesperados no &mbito do Programa.
O Programa excluira projetos que envolvam aquisicao de terras e/ou reassentamento involuntério.

35 Idem.
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A AFD visa promover o desenvolvimento sustentavel e equitativo em todas as operacdes
financiadas, assegurando (combater a pobreza e assegurar a satisfacdo das necessidades humanas,
reforcar a solidariedade entre seres humanos e entre territorios, preservar a biodiversidade,
preservar habitats e recursos naturais, combater as alteracGes climaticas). que essas operagdes
contribuam efetivamente para o objetivo do desenvolvimento sustentavel

Todas as operacdes financiadas pela AFD séo obrigadas a cumprir os regulamentos nacionais do
pais onde a operacdo é implementada, incluindo consideracdes sobre questdes ambientais e sociais.
A AFD adotou os padrdes ambientais e sociais do Banco Mundial para projetos com alto ou
substancial impacto ambiental e social. 3¢

De acordo com a Politica GRAS da AFD, os projetos com Categoria B a C, ESS do WB néo se
aplicam. Para esses casos, 0s projetos devem ser avaliados e implementados em conformidade com
as regulamentacBes ambientais e sociais vigentes no pais onde o projeto ocorre. No entanto, para
este Programa, os projetos precisam estar em conformidade com os padrdes do GCF. Além disso,
0s projetos da Categoria A serdo excluidos na fase de triagem.

%0 Grupo AFD ndo possui normas ambientais e sociais especificas. A AFD adotou as normas operacionais
ambientais e sociais do Banco Mundial. Essas normas se aplicam a projetos com riscos ambientais e sociais
classificados como Altos ou Substanciais. Para outras operacdes, 0s projetos devem ser avaliados e implementados
em conformidade com os regulamentos ambientais e sociais vigentes no pais onde a operacdo ocorre.
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5 Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais

A AFD possui um sistema de gestdo ambiental e social para avaliar os riscos e impactos ambientais
e sociais associados a projetos ou programas que estejam de acordo com o0s requisitos das
salvaguardas ambientais e sociais do GCF e politicas aplicadveis do GCF como determinado no
processo de acreditagdo como entidade acreditada pelo GCF.*’

O Sistema de Gestao dos Riscos Ambientais e Sociais do Programa tem por objectivo:

- Riscos de A&S em fase inicial, a fim de excluir o financiamento de projectos de elevado ou
substancial risco ou da categoria A, ou projectos susceptiveis de serem visados pela lista de
excluséo da AFD;

- Avaliar os riscos e impactos ambientais e sociais de cada projecto;

- Propor medidas adequadas para evitar e minimizar estes riscos e 0s seus impactos;

- Acompanhar a execucdo destas medidas durante a execugéo (construcdo e exploragéo) do
projecto;

- Efectuar uma avaliacdo ex post da eficacia das medidas propostas.

A AFD pode recusar-se a financiar um projecto por razdes ambientais ou sociais. De acordo
com a lista de exclusdo da AFD, existem tipos especificos de actividades que nédo séo elegiveis
para financiamento por razdes ambientais e sociais, enumeradas no anexo A.

Todos os componentes deste Programa, incluindo as atividades de TA e FA precisam seguir a
avaliacdo e o Processo de Gerenciamento de Riscos Ambientais e Sociais ao nivel do Projeto indica
na tabela 2. Os padrdes especificos sdo estabelecidos no Anexo H. (padrbes de desempenho do
IFC).

O proprietério do projeto (publico ou privado) é responsavel por realizar a avaliagdo ambiental
e social do seu projeto. O proprietario do projeto mobiliza a experiéncia e os recursos ambientais
e sociais necessarios nas diferentes fases de implementacdo do projeto (preparacdo, construcao,
operacdo, descomissionamento) e compromete-se contratualmente a cumprir as metas de
desempenho ambiental e social acordadas com a AFD durante o processo de avaliacdo. O
proprietario do projeto acompanha e documenta a aplicacdo das medidas de gestdo ambiental e
social durante a implementacdo das atividades do projeto (Tabela 5 e Tabela 6). O proprietéario
do projeto é obrigado a implementar qualquer acdo corretiva necessaria se uma falha for
observada. A AFD deve ser informada da evolucédo da situacdo através de relatdrios periodicos
de acompanhamento.

A AFD auxilia o proprietéario do projeto na definicdo de metas de desempenho ambiental e social
e garante sua implementacéo ao longo do ciclo de vida do projeto. Para tanto, todos os pedidos
de financiamento da AFD estdo sujeitos a conducdo de Due Diligence Ambiental e Social
(DDAS). Isso permite avaliar se o0 projeto € provavel que seja desenvolvido e implementado de
acordo com os objetivos de desempenho ambiental e social da AFD. A DDAS ¢ integrada pela
AFD na revisao e no acompanhamento do projecto no seu conjunto.

Para este programa, 0 processo sera articulado em torno das seguintes etapas principais:

STAFD ESMS : https://www.afd.fr/sites/afd/files/2018-09-02-18-12/environmental-social-framework-climate.pdf
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1. Triagem precoce de A&S: sera produzida pelo proprietario do projeto com o apoio do
especialista em A&S da PMU. Esta etapa determina se o projeto é excluido do Programa e
se 0 projeto atende aos critérios de elegibilidade para o programa. Ver os anexos A e B.%

2. Categorizacdo do Projeto A&S e requisitos DDAS: O especialista em A&S da AFD
revisard o formulario de triagem de A&S inicial produzido pelo proprietario do Projeto e
produzird uma avaliacdo interna de A&S e categorizagdo do projeto com o apoio do
especialista em A&S da PMU. Para o efeito, em funcdo dos potenciais riscos ambientais e
sociais, a AFD classifica 0s projectos nas quatro categorias seguintes: Riscos elevados,
Riscos substanciais, Riscos moderados e Riscos baixos (ver Marco 1). A avaliacdo interna
de risco de A&S da AFD também identificard a due diligence de A&S (DDAS) necessaria
antes da aprovacao do financiamento. Para mais pormenores, consultar o anexo 1.

3. Elaboracédo do DDAS: O proprietario do projeto produzird o DDAS exigido pela AFD
na etapa 2, adaptado a natureza e escala do projeto e proporcional ao nivel de riscos e
impactos ambientais e sociais. Para os projetos da categoria B (riscos moderados)
financiados ao abrigo deste programa, a DDAS pode ser um AIAS e um PGAS (ver anexo
C e D). Este DDAS deve conter um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas,
incluindo um mecanismo de reclamacdo e SEAH. N&o é necessaria nenhuma avaliacao
ambiental e social para projetos na categoria de baixo risco ("C").

4. Revisdo da DDAS: O proprietario do projeto submeterd a DDAS ao especialistaem E & S
da PMU para revisdo. Esta AESD néo recebe objeccGes da AFD antes da aprovacgdo do
financiamento.

5. Plano de Compromisso Ambiental e Social (PCAS, ver modelo no Anexo K): A AFD
condiciona o seu financiamento a execucdo de um PCAS a definir com o proprietéario do
projecto e que deve ser monitorizado regularmente durante a execucdo das actividades do
projecto. Para este programa, estando excluidos os projectos A e B+, serd aplicado um PCAS
a projectos classificados como apresentando riscos moderados. Este PCAS fara parte da
documentacao legal. O PCA Sé finalizado antes da aprovacdo do financiamento e é anexado
ao contrato de financiamento. A convencdo de financiamento apoia as disposi¢es do SEBC,
estabelecendo quaisquer condigdes precedentes ao desembolso que tenham de ser cumpridas
antes de qualquer desembolso pela AFD.

6. Monitoramento ambiental e social: Durante a fase de implementacdo do projeto, o
especialista em A&S da PMU garantira a supervisao de A&S de todos os projetos. O
especialista em A&S da PMU sera responsavel por coletar e revisar todos os relatérios de
monitoramento de A&S produzidos pelos proprietarios do projeto e transmiti-los a AFD para
revisdo. Os especialistas em A&S podem ser mobilizados durante a implementagéo do
Projeto para supervisionar o andamento dos Projetos em coordenagdo com o escritorio local

B A equipe do PMU sera composta por profissionais do grupo AFD, GIZ, CAF e KFW que serdo responsaveis pelo
manuseio dos respectivos componentes do Programa. A PMU seréa presidida por um Lider da Equipe de Trabalho da
AFD, em meio periodo dedicado ao Programa e baseado na América Latina. Um Lider de Equipe de Tarefas de cada
instituigdo parceira (G1Z, CAF e KfW) também sera dedicado a tempo parcial & Unidade de Gerenciamento de
Programas.
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da AFD e informar o NDA local do GCF. Apds a conclusdo da operacao, a AFD supervisiona
a missdo de avaliacdo ex post, em parceria com o proprietario do projeto.

PROPARCO, CAF e KfW como entidades executoras e co-Os financiadores da assisténcia
financeira e a GIZ, enquanto entidade executora das atividades de assisténcia técnica, asseguram
que o seu sistema de gestdo ambiental e social cumpre os principios estabelecidos na politica de
gestdo de riscos ambientais e sociais para as operacdes financiadas pela AFD. PROPARCO,
KFW, GIZ séo credenciados para o GFC.

A tabela a seguir realiza as etapas necessarias para avaliar 0 projeto e as etapas necessarias a
serem seguidas no nivel do projeto para gerenciar os riscos e impactos de E & S identificados,
incluindo funcdes e responsabilidades. Este Marco aplica-se a todas as componentes do

programa.

Tabela 2 Avaliagéo e Processo de Gestéo de Riscos Ambientais e Sociais ao nivel do Projeto

Passo do ciclo do
projeto

Ac0es de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais (GRAS)

Papel e responsabilidades

Identificacéo

1. Rastreio precoce da A&S:

- Andlise do projecto através da lista de exclusées da AFD
(anexo A)

- Formulério de pré-selecéo precoce (anexo B).

1. O proprietério do projecto,
com o apoio do especialista em
A&S da PMU, produz um
formulério de pré-seleccéo.

2. Categorizacao do projecto A&S (ver Marco 1) e
requisitos DDAS:

-Atribuicdo de categorizacdo ambiental e social (B ou C

mesmas categorias sob categorizagéo de risco GCF). As

categorias A e B+ sdo excluidas (a categoria A na

categorizacdo de risco do GCF € excluida).

2. O perito ambiental e social
(interno) da AFD analisa, avalial
e aprova a categorizagao de
cada projecto com o apoio do
especialista em A&S da PMU.

Instrucao
(Viabilidade e
avaliacao)

3. Elaboracédo da PESD:

A DDAS sera conduzida sob a responsabilidade do
proprietario do projeto e submetida a AFD para ndo objecéo
antes da aprovagdo do financiamento. Categoria B:
conducdo de AIAS (Anexo C), PGAS (Anexo D), SEP e
Plano de Engajamento das Partes Interessadas e Mecanismo
de Reclamacéo (Anexo E).

- Integracdo dos aspectos ambientais e sociais a abordar no
estudo de viabilidade (se pertinente).

4. Revisdo da AESD:

- Revisdo da documentacdo ambiental e social e,
eventualmente, sessdes de intercAmbio com o proprietério
do projecto.

- Verificacdo da conformidade com a regulamentacéao
nacional.

3. Consultor externo contratado
pelo proprietario do projecto
para produzir DDAS, ou TA
pode apoiar o proprietario do
projecto para produzir DDAS.

4. O especialista em A&S da
PMU analisard a DDAS. A
AFD analisaré e aprovara a
DDAS com o apoio do
especialista em A&S da PMU.
A AFD néo faz objecdo antes
da aprovacéo do financiamento.

Compromisso

5. Plano de Compromisso Ambiental e Social (PEC):

a) Categoria B: Plano de Compromisso Ambiental e Social
(PEC).

b) O ESCP ¢ desenvolvido para definir brevemente as
medidas e a¢Oes necessarias para que 0 projeto cumpra o
desempenho ambiental e social.

¢) Finalizacdo de cldusulas ambientais e sociais € integracdo

5. a), b) y c) AFD especialista
ambiental e social e lider da
equipe de tarefas do projeto.
Contetdo do ESCP a ser
discutido e acordado com o
proprietario do projeto.

d) O proprietario do projeto é
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Passc:):’j&g;glo &t Acdes de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais (GRAS)| Papel e responsabilidades
ao contrato de crédito. responsavel por incluir as
d) As especificacdes de A&S do PGAS sédo entdo especificacbes de E & S do
introduzidas na documentacdo de aquisicdo de obras e em | PGAS na documentacédo de
contratos de obras. aquisicdo e nos trabalhos
contratuais. Em seguida, a AFD
sera responsavel por ndo fazer
objecdo a esses documentos
(contratos e contratos).
6. Controlo ambiental e social: 6.1 Proprietario do projeto
6.1 Implementar as medidas ambientais e sociais
estabelecidas no PGAS e ESCP
6.2 Monitorizacéo e Supervisdo AFD: 6.2 Especialista em A&S da
Acompanhamento| - Visitas ao local pelo especialista em A&S da PMU PMU, em coordenagéo com a
e Supervisdo - Recolha e reviséo dos relatorios de acompanhamento IAFD.
PGAS e ESCP pelo especialista em A&S da PMU e
transmissdo a AFD para revisdo.
- Eventual missdo de supervisdo da A&S realizada pela
AFD, se necessario (em caso de presuncao de nao
conformidade)
Avaliacgéo 6.3 Avaliagdo ex post ambiental e social 6.3 AFD ou consultores
externos

6 Impactos ambientais e sociais e medidas de mitigacao

No geral, espera-se que o Programa apresente um risco baixo a moderado, financiando apenas
projetos de risco das categorias C e B, projetos de risco alto "categoria A" e risco substancial
"categoria B+" serdo excluidos. O anexo A apresenta uma lista dos projectos excluidos que nao
serdo elegiveis para financiamento.*

A parte de Assisténcia Técnica do Programa implementado pela GI1Z (Componente 1) contera
apenas atividades de baixo risco (atividades da categoria C) e riscos e impactos ambientais e
sociais minimos ou inexistentes. Todas as atividades planejadas sdo de pequena escala, realizadas
dentro de um ambiente ja construido (p. ex., desenvolvimento de capacidades e treinamentos,
apoio ao planejamento, desenvolvimento e fortalecimento institucional, servicos de consultoria,
comunicacéo e divulgacéo, etc.)

O Programa esta previsto para gerar inimeros beneficios sociais, econdmicos e ambientais
positivos, além dos beneficios climaticos diretos. No entanto, existem impactos potenciais que
podem ocorrer como resultado da implementacéo do projeto.

Esta secdo fornece uma visdo geral dos impactos positivos e potenciais impactos adversos e
possiveis medidas de mitigag&o.

¥ Em relagdo aos riscos do SEAH, o programa desenvolvera e mantera um sistema robusto, sistematico, responsavel, inclusivo,
responsivo a género, participativo e transparente para gerenciar riscos e impactos potenciais.
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6.1 Impactos positivos

O impacto positivo dos veiculos elétricos € basicamente a reducdo das emissdes de GEE, reducao
da poluicéo do ar, reducdo dos niveis de ruido, reducao da dependéncia de combustiveis fdosseis e
aumento da eficiéncia energética.

Os impactos esperados ao nivel dos fundos do GCF sdo uma reducdo das emissdes de GEE através
do aumento do acesso ao transporte de baixas emissdes, resultando em reducdes diretas*® de
emissdes de 4.334.051 tCO2e ao longo da vida util dos ativos dos investimentos cofinanciados
pelo Programa (ver Marco 3).

Os principais beneficios ambientais sdo a reducdo das emissfes de poluentes e a reducdo das
emissdes sonoras. A maior preocupacdo com a poluicdo do ar nas cidades sdo as emissbes de
PM2,541 e NOx. A reducdo projetada dos poluentes do Programa € de 41 tPM2,5 e 4.842 tNOx
(ver Tabela 3).

Tabela3 Projetado de GEE, Reducdo de Poluentes (toneladas) e Economia de Energia (TJ)
Impact cumulative Y 3 cumulative |Y 5 cumulative |Total lifespan | annual average

Fonte: Nota: * Impacto direto: baseado no pipeline inicial de projetos e Impacto indireto: baseado na aceleragdo da implantacéo do
EV.
Consultoria Grutter, (2021).

Os veiculos elétricos sdo mais eficientes em termos energéticos do que os veiculos fosseis. A
economia direta de energia resultante do Programa (todos os paises) é estimada em 48.343 TJ ao
longo da vida util dos veiculos, e o impacto total de quase 820.000 TJ. 42

A (ILO, 2020) da COVID'19 criou*® um desafio sem precedentes para muitos paises da América
Latina, a partir das perspectivas de salde e economia, mas também estd abrindo novas
oportunidades para uma transformacao sustentavel acelerada de sua energia, transporte e paisagens
urbanas, contribuindo simultaneamente para a recuperagdo econdmica. Um relatorio recente
elaborado pela OIT mostra que a promoc¢do da mobilidade elétrica pode ter um impacto positivo
significativo no emprego, principalmente devido ao impacto induzido da poupanca dos
consumidores na gasolina e manutencéo, resultando no aumento dos gastos com bens com uma
alta elasticidade de renda que tendem a ser servico intensivo de trabalho-bens (OIT, 2020). Um
relatério da McKinsey também revela que, com a pandemia do COVID, o interesse em EVs
aumentou entre os clientes devido ao fato de que, aparentemente, a pandemia aumentou a

40 Ao longo do ciclo de vida do projeto com base no pipeline inicial de projetos, as reducdes de emissdes do Programa Real
dependerdo de quais projetos sdo efetivamente implementados e serdo monitorados pelo Programa.
41 Utilizando a mesma abordagem metodolégica que para as emissdes de GEE.
42
Idem

43 Investimentos em mobilidade no préximo normal | McKinsey

32


https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/mobility-investments-in-the-next-normal?cid=other-eml-alt-mip-mck&hdpid=d78d8117-7284-45a0-94f9-e7657b4cb6ae&hctky=10327872&hlkid=ff0a23f912ce4069924625f69aea0b19

conscientizacdo entre as pessoas sobre o impacto negativo dos modos de transporte fosseis,
podendo de repente experimentar ar limpo durante bloqueios.

Além disso, o Programa apoia a inovacdo e implementa medidas para combater a mudanca
climética a partir de uma perspectiva de género, para contribuir para reduzir a diferenca de género
e para prevenir e minimizar os danos é trésDobrado: Em primeiro lugar, o setor de transportes €
um catalisador para mudar as normas sociais e este Programa ira fazé-lo de muitas maneiras, como
por exemplo, atraves da sensibilizacdo para o assédio sexual e violéncia contra mulheres e
meninas, fornecendo visibilidade as mulheres que trabalham em papéis ndo tradicionais no VE
mercados (de veiculos elétricos), e considerando a mobilidade do cuidado ao projetar operacoes
de transporte. Em segundo lugar, esse novo paradigma de transporte eletrénico alavancara o acesso
das mulheres a empregos em ocupacdes tradicionalmente segregadas por sexo ou melhorara o
acesso a empréstimos de investimento para mulheres empreendedoras. Em terceiro lugar, a
capacitacdo, treinamento e compartilhamento de know-how para mulheres e homens que projetam
os planos de investimento no programa sistematizardo a integracdo de género no setor de
transportes.

O Programa contribui significativamente para as metas de desenvolvimento sustentavel (ODS) 3
("boa saude e bem-estar), ODS 7 (“energia acessivel e limpa"), ODS 9 (“inddstria, inovacdo e
infraestrutura™), ODS 11 (“cidades e comunidades sustentaveis™), ODS 13 ("acdo climética"), e
indiretamente através do Plano de Acdo de Género, o Programa também contribuira para o objetivo
5 do ODS ("igualdade de género").

6.2 Potenciais impactos adversos

Este Programa incentiva a implantacéo da eletromobilidade em paises da América Latina com o
menor impacto negativo possivel. Os riscos ambientais e sociais sdo mantidos no minimo.
Portanto, nenhuma nova construcao significativa, nem aquisi¢fes de terras ou reassentamento
involuntario estdo impedindo o escopo atual. A instalacdo de estacdes de recarga e seus cabos
constituirdo as tnicas pequenas infraestruturas dentro deste Programa.*

Baterias EV:

EVs se destacam em ter impacto positivo durante a operagdo. O principal impacto adverso so se
manifestara no final da vida atil da bateria dos EVs, quando eles ndo corresponderem aos altos
requisitos necessarios para a eletromobilidade. As baterias de ions de litio gastas, devido ao seu
contetido quimico, sdo prejudiciais para 0s seres humanos e para 0 meio ambiente e, portanto,
precisam ser gerenciadas de acordo.

As baterias dos EVs tém uma vida util esperada de aproximadamente 8 a 10 anos. Depois disso,
eles ndo sdo mais adequados para esta aplicacdo e devem ser trocados por novos. A eliminacao das
baterias usadas geraria riscos ambientais e para a sade. *°

44 Potenciais impactos cumulativos ndo serdo esperados no nivel do projeto e do Programa.

45 A vida Util de uma bateria EV para 6nibus é de 8 a 10 anos. No entanto, a bateria néo serd descartada imediatamente. Ele tera
uma aplicacao estaciondria para armazenamento de energia por pelo menos mais 10 anos. Cada pais tera seu Plano de Descarte
de Bateria.
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Tornou (Jiao, 2021)se claro que a eletromobilidade desempenhara um papel significativo nos
esforgcos de mitigacdo das mudancas climaticas e, portanto, o0 mercado de veiculos elétricos teve
um crescimento significativo nos ultimos anos. De acordo com um estudo publicado pela
IDTechEx, até 2030 havera mais de 6 milhdes de baterias retiradas de veiculos elétricos por ano
(Jiao, 2021). Dois dos desafios emergentes sdo a necessidade de matérias-primas para a producao
cada vez maior de baterias e um gerenciamento sustentavel do fim da vida Gtil desses acumuladores.

Primeiro, os elementos de alto valor, como litio e cobalto, (Stewar, 2019) escassos e extraidos em
apenas alguns paises, provavelmente criando no futuro um risco em sua disponibilidade e
fornecimento, o que, por sua vez, poderia aumentar os precos da bateria (Stewar, 2019). Em
segundo lugar, a atual economia linear da bateria ndo pode ser mantida para a escala esperada
introduzida pelo Evs sem deterioragdo ambiental e riscos adicionais a saude.

A necessidade de solugdes para enfrentar esses obstaculos é clara, e algumas possibilidades ja
foram testadas em varios projetos-piloto, bem como iniciar a criacdo dos marcos regulatorios
necessarios. Em relacéo a este ultimo, a UE abordou recentemente este desafio, propondo uma
ampla reformulacdo da sua Diretiva Bateria 2006/66/CE para gerir o aumento de veiculos elétricos
e baterias de uso industrial. No final de 2020, a UE comecou a enfrentar esses novos desafios, que
precisam ser superados para reduzir as emissdes de GEE e criar uma melhor gestao de residuos de
baterias. Estabelece requisitos em matéria de sustentabilidade, seguranca, rotulagem e informacéo
para permitir a colocacdo no mercado ou a colocacdo em servigo de baterias, bem como requisitos
para a recolha, o tratamento e a reciclagem de pilhas usadas.

A reaplicagéo da (Directive 2000/53/EC, 2000) 2006/66/CE estabelece explicitamente o seu efeito
global na Directiva 2000/53/CE. Esta segunda directiva visa melhorar a sustentabilidade dos
veiculos através da gestdo do seu fim de vida. Com a inclusdo deste documento, a necessidade de
evitar a liberacdo de residuos perigosos para 0 meio ambiente para veiculos é expandida para 0s
novos EVs. Para isso, é necessario que o projeto e a producédo de veiculos novos sejam levados em
consideracdo e facilitem a desmontagem, a reutilizacdo, a recuperacéo e a reciclagem de veiculos
em fim de vida, seus componentes e materiais. Incentiva igualmente os fabricantes de veiculos, em
ligacdo com os fabricantes de materiais e equipamentos, a integrar uma quantidade crescente de
material reciclado em veiculos e outros produtos, a fim de desenvolver os mercados de materiais
reciclados (Directiva 2000/53/CE, 2000).

A Diretiva 2000/53/CE estabeleceu, como meta para 2015, a reutilizacdo e recuperacdo de pelo
menos 95% em peso médio por veiculo e ano, bem como a reciclagem com o minimo de 85% em
peso médio por veiculo e ano (Diretiva 2000/53/CE, (Directive 2000/53/EC, 2000). Assim, através
do alargamento da reaplicacdo da Directiva 2006/66/CE, sdo de esperar objectivos elevados
semelhantes para a reciclagem e reutilizacdo na Europa para os veiculos eléctricos em fim de vida
e respectivas baterias.

Nos paises que fazem parte do Programa, ndo existem regulamentos ou politicas especificas para o
manuseio, transporte, descarte, reutilizacdo ou reciclagem de baterias para veiculos elétricos.

As trés possibilidades que existem actualmente para gerir as pilhas gastas sao:
- Reciclagem das matérias-primas;
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- Eliminacao final;
- Reutilizacdo das baterias / "Second Life"

O ciclo de vida das baterias e essas trés opgdes de fim de vida sdo ilustradas na figura a seguir.

Figura3 Ciclo de vida da bateria EV
Whan an BV hatzary can

e batbar @ @ Baltary
pack _ marrtacharing

w0 kanger mast its
et fermanee nogaire-
mant, it is raplacad by 2 Slactric
nive batlery pack. Tha vahicle
15 matsany pack s
= tinalions.

| — Pen- realesria Recyeling Packs can bo
Uz J:IA.'. ¥ sbraction and processed 1o exiract
pack reprocessing valLab e rare-aarh
TRl iEls
Dis pasal 17 s )
e ramaged ar in EI;J:BEE-':TIM s 'EII'-I'-.:-‘:-J-':
PR S Wi EROUL Droger I __|'_ﬁ_ﬂ__ o et b
. suitabie sduced

Battary- Tnc-life application partormance capah s,
ratahishing In staticrery storage!
[RERE

Fonte: McKinsey, 2019.

A reciclagem fornece um caminho para reduzir os impactos ambientais e uma fonte de materiais
de alto valor que podem ser usados na producdo de novas baterias. Parece ser a op¢do padrao
percebida para baterias gastas. Para que a (Stewar, 2019) de baterias usadas seja eficiente e
economicamente benéfica, a cadeia de suprimentos reversa deve ser otimizada e totalmente
realizada (Stewar, 2019). Esta cadeia é composta pela recolha, desmontagem e reciclagem. Para 0s
paises latino-americanos, essas etapas logisticas e industriais sdo inexistentes.

Além disso, o processo de reciclagem da bateria como tal € complexo. Quase todo o
desmantelamento ocorre manualmente e had muito poucas op¢oes (Stewar, 2019)-lo (Stewar, 2019).
A quantidade de materiais em cada bateria é diferente de acordo com o modelo, o0 que também
torna necessario que 0s processos sejam manuais. Uma reciclagem de 100% dos elementos de alto
valor das baterias ainda néo foi alcancada.

A solucdo BAU para o descarte final de simplesmente despejar baterias em aterros seguros ou
instalacOes de armazenamento dedicadas, ndo aumenta a lucratividade e representa um perigo
latente para a comunidade e o ambiente em que essas instalacdes estdo localizadas. Esta solugéo &,
portanto, a menos aceitavel.

A segunda vida constitui, como mostrado na figura 2, uma variacdo na economia circular de

reciclagem tradicional, na qual as baterias gastas sdo recondicionadas e usadas para a aplicacéo
original ou alternativa. Isso aumenta a vida Gtil da bateria antes de ser reciclada e, portanto, otimiza
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0 Uso de seus recursos.

Atualmente, ha muito pouca informacao sobre 0s custos da reciclagem e da abordagem de segunda
vida. Isso depende fortemente dos custos de coleta, transporte, armazenamento, classificagéo,
desmontagem, reutilizacdo e, eventualmente, reciclagem das baterias. A viabilidade financeira
universal para estas propostas de baterias de ions de litio ainda ndo pode ser determinada.

As duas alternativas ambientalmente sustentaveis de reciclagem e segunda vida, evidentemente,
apresentam desafios técnicos, regulatorios e financeiros semelhantes. Embora os beneficios
adicionais de uma segunda vida séo significativos e, portanto, a oportunidade mais atraente até a
data. Estendendo a vida util de uma bateria EV, torna-se ainda mais atraente quando a definicéo de
baterias EV "gastas" € inspecionada. Estes sdo classificados como "gastos™ assim que ndo atendem
mais aos requisitos de alta entrega de energia EV e carga utilizavel. Mas essas baterias ainda podem
reter até 70-80% da capacidade original, elas definitivamente podem ser usadas para aplicacdes
com requisitos reduzidos, muitos elementos da cadeia de suprimentos compartilhados (RoRiger,
2018)RoRiger, 2018).

Estas, caso contrario, baterias finas, oferecem enormes oportunidades de valor para uma variedade
de partes interessadas nos setores automotivo e de armazenamento de energia. Este valor potencial
para uma implementacdo de escala mais ampla é afetado pela forma como as baterias sdo projetadas
e usadas em sua primeira vida nos veiculos elétricos, como elas sdo coletadas e usadas em
aplicacOes de segunda vida, (Jiao, 2021) como o valor da reciclagem (Jiao, 2021).

(Reappeal on Directive 2006/66/EC, 2020) atender aos padrdes de seguranga para um uso de
segunda vida, as baterias devem ser mais regularizadas. Por exemplo, o apelo proposto a Directiva
2006/66/CE relativa as pilhas descreve as acgdes juridicas e técnicas necessarias, tais como a
seguranca de utilizacdo para o utilizador final, a avaliacdo da saude das pilhas usadas, o
fornecimento de informagdes como a composi¢cdo quimica e a capacidade, implementacdo de
passaportes de bateria e implementacao de responsabilidade estendida do produtor. Passaportes de
bateria serdo usados para avaliacao de satde e fornecimento de informacGes da bateria em que estdo
instalados. Este diagnostico simplificard a administracdo de baterias a longo prazo, facilitando
mesmo a implementacdo da operacdo de segunda vida (Reappeal sobre a Diretiva 2006/66/CE,
2020).

Os usos potenciais para uma segunda vida da bateria de EVs dependem fortemente da satde da
bateria, mas podem variar da outra aplicacdo da mobilidade, como para e-scooters ou jaques bondes
da palete, semi-estacionario, como uma bateria para iluminacdo em locais de construcdo remotos
ou completamente estacionario como um amortecedor para a demanda de pico ou producdo para a
rede elétrica. Com base nessas baterias EV "gastas", novos mercados surgirao.

Um envolvimento direto no gerenciamento da bateria usada ndo faz parte do escopo deste
Programa. Contudo, os impactos adversos possiveis das baterias em seres humanos e no
ambiente justificam o fundamento para a preparacdo para este desafio de aproximagéo. O
programa antecipa os riscos criticos das baterias usadas. As baterias EV usadas sdo uma questéo
preocupante em todos os paises que promovem a mobilidade elétrica. A AFD trabalhard com os
paises parceiros no ambito do Componente 1 para desenvolver politicas e regulamentos solidos
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para evitar impactos negativos de baterias EV usadas. Isso inclui estratégias, politicas e
regulamentos em reutilizacdo de baterias, reciclagem de baterias e descarte de baterias.

Portanto, como*® parte do Programa, o TA sera fornecido para desenvolver regulamentos e politicas
para reutilizacdo, reciclagem e descarte de baterias de veiculos elétricos para os oito paises que
fazem parte do Programa (as atividades incluem avaliacdo juridica e técnica, workshops, entre
outros). Além disso, o desenvolvimento da capacidade no gerenciamento adequado da bateria, que
€ necessario para 0 manuseio seguro de baterias novas e usadas. Isso inclui a identificagdo das
melhores praticas, identificacdo de partes interessadas, p. ex., recicladores de residuos perigosos,
atualizacdo da regulamentacdo sobre residuos perigosos, entre outros. Como mencionado, a GIZ
sera responsavel pela implementacdo deste AT, juntamente com as autoridades nacionais e locais,
bem como a empresa responsavel pela gestdo desses residuos perigosos.

46 A AT apoia todos 0s paises no desenvolvimento de um ecossistema nacional de veiculos elétricos propicio, incluindo o
desenvolvimento ou ajuste de politicas, requlamentos e modelos de negécios que abordem a reutilizacdo, reciclagem e descarte de
baterias no final de sua vida util nos veiculos, especialmente aqueles que suportam a estabilizacdo e resiliéncia da rede através do
uso da segunda vida como armazenamento integrado a rede.
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Ha outros possiveis impactos adversos devido a implementacao de atividades que fazem parte do Programa. As tabelas a seguir fornecem
exemplos desses impactos devido investimentos apoiados pelo Programa, juntamente com possiveis medidas de mitigacdo durante as
fases preliminar e de construcdo, operacdo e manutencéo e fase de descomissionamento.

Fases preliminares e de construcéo

"y

—&l— A

1. Ponto de conexdo; 2. Mini-subestagdo; 3 e 4. Sistema de conexdo do carregador




Fase preliminar:

Como mencionado, o Programa exclui projetos que envolvam aquisicdo de terras e/ou reassentamento involuntario, ou que afetem
propriedades e sitios de significado arqueoldgico, historico, cultural, artistico e religioso, tangiveis e intangiveis : >

- A escolha das estagdes de carregamento deve evitar todos os locais ocupados pela populacéo ou actividades, formais ou informais, para
evitar qualquer reinstalacdo involuntaria (deslocacéo fisica ou deslocacdo economica) e deve ser construida em espacos publicos que ja
tenham sido intervencionados.
- As atualizag6es do deposito de 6nibus devem ser construidas dentro dos edificios (instalagdes) existentes.

Tabela4 construcao: construcdo em pequena escala pode ser necessaria para estacdes de carregamento, conexao de rede e/ ou atualizacBes de deposito de

Onibus necessarias

Atividade Potenciais impactos e riscos adversos Potenciais medidas de mitigacéo
Contratacdo de Influxo laboral, SEAH e violéncia baseada no - Realizar convites no ambito das orientages juridicas dos territérios onde o projecto
mao-de-obra género. seré desenvolvido.
- Promover a empregabilidade da mao-de-obra local na area da construcdo com enfoque
Adequacéo e no genero (tanto qualificada como ndo qualificada).
funcionamento das - Incentivar, na medida do tecnicamente possivel, a contratacdo de prestadores de

47 https://www.semana.com/pais/articulo/buses-electricos-del-sitp-en-bogota-asi-seran-las-estaciones-de-recarga/308269/

48 https://www.enelx.com/co/es/historias/historias/movilidad-electrica-bogota-construccion-de-patios-de-transmilenio-en-suba-fontibon-usme

49 https://www.vehiculoselectricos.co/transmileno-de-bogota-recibio-120-buses-electricos-ya-suma-133-en-operacion/

%0 Anexo B.

39



https://www.semana.com/pais/articulo/buses-electricos-del-sitp-en-bogota-asi-seran-las-estaciones-de-recarga/308269/
https://www.enelx.com/co/es/historias/historias/movilidad-electrica-bogota-construccion-de-patios-de-transmilenio-en-suba-fontibon-usme
https://www.vehiculoselectricos.co/transmileno-de-bogota-recibio-120-buses-electricos-ya-suma-133-en-operacion/

Atividade

Potenciais impactos e riscos adversos

Potenciais medidas de mitigagéo

instalacBes
temporaérias.

Pequenas
escavacOes, cortes
e terraplenagens
(em caso de
ocorréncia)

Magquinas e
equipamentos de
construgdo

servigos nas areas de influéncia do projecto.

Concepcéo e implementacéo de um cédigo de conduta: eliminacéo do assédio sexual,
violéncia de género, violéncia contra a mulher, interrup¢do na vida das comunidades
devido a presenca de trabalhadores, entre outros.

-Aplicacédo dos procedimentos do SEAH em conformidade com a politica do BM (ver
anexo M).

Diminuicéo temporaria da cobertura vegetal:
Durante a execucdo desta atividade, poderia ser
gerada uma modificacdo da fisionomia da planta
e uma diminuicdo na biomassa pode ser causada.

- Proceder ao desmantelamento e a remocao da vegetacdo apenas em zonas previamente
demarcadas e autorizadas.

- O abate de arvores nédo sera efectuado, salvo autorizacdo prévia da autoridade
ambiental competente. Devem ser aplicadas medidas de compensacéo de, pelo menos,
duas &rvores plantadas para cada &rvore abatida, ou as indicadas pela autoridade
ambiental.

- Efectuar a decapagem de modo a garantir a correcta extrac¢do da camada organica do
solo sem que este seja misturado com o material estéril. Descarte esses materiais
corretamente para armazenamento e posterior uso, se necessario, em processos de
revegetacao.

Mudanca temporéria na qualidade do ar devido a
emissdo de gases e / ou material particulado: O
material particulado pode ser gerado
principalmente devido a falta de cobertura
vegetal do solo; Além disso, as emissGes podem
ser geradas pelos processos de combustdo do
equipamento, veiculos e maquinas utilizados
para as potenciais intervences.

Atenuacdo das particulas:

- O humedecimento periddico deve ser efectuado em zonas desprovidas de cobertura
vegetal.

- Cobrir materiais susceptiveis de gerar particulas.

- Efectuar o transporte de materiais e detritos de construgdo com o convés do camido
basculante coberto.

Controlo das emissdes atmosféricas:

- O equipamento, os veiculos e as maquinas que geram emissfes atmosféricas devem
permanecer ligados apenas durante o tempo estritamente necessario. Estes devem estar
em boas condicfes e o cronograma de manutencao preventiva deve ser cumprido e a
manutencéo corretiva deve ser realizada em tempo habil.

- A regulamentacdo ambiental em vigor deve ser respeitada.

Mudanca nos niveis de ruido: O ruido de curto
prazo e localizado pode ser gerado durante a
construgdo, especialmente se o cabeamento
subterraneo.

- Aplicar barreiras de controlo do ruido sempre que possivel.

- Efectuar a manutencéo preventiva e correctiva do equipamento para minimizar as
vibracfes que podem gerar ruido.

- Os trabalhadores expostos a niveis de ruido elevados devem usar proteccéo auditiva.
- Respeitar os niveis maximos de ruido permitidos nos locais de trabalho e gerar
campanhas de sensibilizag8o para reduzir os niveis de pressdo sonora (se necessario).
- Aplicacédo das normas de sadde e seguranca no trabalho (SST).

Mudanca na paisagem: Uma mudanca na
percepcdo da qualidade visual da paisagem serd
gerada, que, dependendo da area de execugéo do
projeto.

- Demarcar e sinalizar as zonas autorizadas para a constru¢éo, bem como as vias de
acesso.

- Organizar as zonas onde séo eliminados os residuos sdlidos e liquidos, a fim de evitar
gue estes invadam o ambiente e afectem a paisagem.
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Atividade

Potenciais impactos e riscos adversos

Potenciais medidas de mitigagéo

- Cobrir os materiais para evitar que elementos ambientais como a chuva, o vento e o sol
contribuam para a disperséo e a poluicdo visual que pode ser gerada pela eliminacéo
inadequada desses materiais.

Aumento da geracdo de detritos de construgdo:
residuos de construgdo e demoligdo serdo
gerados durante toda a atividade de construcéo,
sejam eles suscetiveis ou ndo ao uso. Residuos
perigosos e residuos comuns estdo incluidos.

-Realizar a segregacéo in situ dos detritos de construgdo e entrega-los a empresas
autorizadas para posterior utilizacdo e /ou eliminagdo final por gestores que estejam
autorizados pela autoridade ambiental competente.

- Sempre que tecnicamente possivel, reutilizar os detritos de demoli¢do no local.

- A eliminacdo final de residuos/detritos sera efectuada nos locais que disponham das
actuais licencas, licencas ou autorizagdes ambientais exigidas pelas entidades
reguladoras.

Temporério: Modificacdo da acessibilidade,
mobilidade e conectividade local.

- Conceber e aplicar o plano de gestdo do trafego de modo a ndo afectar mais estradas
do que o necessério.

- Efectuar a manutencédo rodovidria, especialmente nas estradas por onde passam
veiculos e mdquinas pesadas (se aplicavel).

Aumento temporario no trafego veicular: Havera
um aumento no tréfego veicular devido aos
veiculos e méaquinas necessarias para a execugao
da construcéo.

Projetar e implementar o Plano de Gestéo de Trafego, de acordo com os requisitos
estabelecidos pelos regulamentos e diretrizes da cidade em que o projeto sera
desenvolvido.

Durante as atividades de instalacéo e
cabeamento, podem ocorrer flutuagdes no
servigo de energia elétrica na area de influéncia
dos projetos, portanto, a comunidade pode ter
queda de energia; no entanto, é considerada de
natureza temporaria e de baixo impacto.

- Através de programas de comunicagéo, manter a comunidade informada do horario de
intervencéo (dias, horas e frequéncias). Além disso, as comunicagdes podem incluir
medidas preventivas, como a desconexdo de equipamentos elétricos e eletrénicos mais
sensiveis as flutuacOes de energia.

- Gestdo dos calendarios de intervencdo, identificacdo e execugdo das obras em horas
em que a procura de energia pela comunidade afectada é a mais baixa.

- O Plano de Envolvimento das Partes Interessadas inclui uma linha telefénica para
responder a perguntas, reclamacdes ou reclamagfes da comunidade e uma reunido do
calendério de concecdo das partes interessadas (projeto e comunidade) para responder a
perguntas, reclamacdes ou reclamagdes.

Riscos de seguranca no trabalho: Riscos de
seguranga relacionados a tensdes potencialmente
perigosas e exposi¢do humana a pecas
condutoras e obras a serem realizadas ao longo
de estradas de trafego pesado, resultando em
risco de acidentes rodoviarios.

- Precaucdes especiais aplicadas como as praticas normalizadas de salide e seguranga no
trabalho, incluindo a seguranca eléctrica e contra incéndios dos postos de carregamento.
- Aplicacdo das normas de salde e segurancga no trabalho (SST)

- Accdes de prevencao de acidentes rodovidrios, tais como a demarcacéo da area de
trabalho, a instalacdo de sinais de alerta, a utilizagdo de elementos reflectores pelos
trabalhadores.

Nota: Potenciais impactos e medidas de mitigacdo na fase de construcdo podem ocorrer durante a fase de descomissionamento
(desmantelamento de estagdes de carregamento/infraestrutura).

1. Fase de operagdo e manutencao
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Tabela5 de operacao,

Téxis (Bogotd) e 6nibus (Bogota

P
5152

manutencdo e fim de vida util: Veiculos elétricos e estacbes de recarga/infraestrutura

Exemplo Potenciais impactos e riscos

operacdo de frotas de veiculos operados com
combustiveis fosseis.

Atividade Exemplo de medidas de mitigacdo potenciais
adversos P gagaop
- Reforgo das capacidades e formacao principalmente para o condutor de autocarros, pessoal
s . de manutencdo em instalagdes de manutencdo e carregamento adequadas, bem como
Mudanca na dindmica do emprego: Espera-se x
ue a mudanca na dindmica do emprego seja formagao em seguranca para o pessoal.
quea ¢ " prego sej - Para evitar os impactos sociais negativos de potenciais despedimentos de trabalhadores,
principalmente positiva, aumentando a x . . N ~
necessidade de contratacio de méo de obra poderdo ser implementadas algumas opc¢oes: (i) ndo colocacdo gradual de pessoal de
ualificada em termos dge operacio da frota de manutenc¢do a trabalhar em motores fésseis, aproveitando a flutuagdo natural do pessoal
\q/el’culos elétricos. No entanpto i?n actos através de reformas ou de mudancas de emprego; (ii) Requalificagdo do pessoal de
. - e » 1MPp manutencéo, quer para continuar a trabalhar na manutencéo, quer para voltar a formar
x negativos sdo possiveis uma vez que atualmente .
Operagao e h& um conhecimento mais generalizado na motoristas de autocarro.
manutencéo g - Incluir uma percentagem de oportunidades de emprego (empregos qualificados e ndo

qualificados) para a empregabilidade das mulheres, da comunidade LGBTI e das pessoas
com deficiéncia.
- Promocéo da igualdade de género no local de trabalho.

Aumento dos acidentes rodoviarios: Devido ao
baixo ou inexistente ruido dos veiculos elétricos
durante a operacdo, é provavel a ocorréncia de
acidentes com outros usuarios da estrada.

- Informar a comunidade e os intervenientes rodoviarios através de campanhas, sobre as
precaugdes necessarias a circulacdo de veiculos com baixa ou nenhuma geragéo de ruido,
tendo em conta as caracteristicas da populacdo a quem se dirige condutores (homens ou
mulheres), passageiros de veiculos, pedes (adultos ou criancas), gerentes de estacdo de carga
(se aplicavel).

51 http://www1.upme.gov.co/DemandaEnergetica/Consorcio_Usaene sumatoria_producto_3_estaciones_de_cargaVF.pdf

52 https://www.vehiculoselectricos.co/transmileno-de-bogota-recibio-120-buses-electricos-ya-suma-133-en-operacion/
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- Incluir este aspecto nos programas de formacao destinados aos condutores, permitindo
assim o desenvolvimento de competéncias de destreza durante o funcionamento dos veiculos.
- Seleccionar fabricantes que incorporem sistemas de alerta sonoro em veiculos, que alertem
pedes, ciclistas e /ou o publico, bem como pessoas com deficiéncias visuais que necessitem
de um estimulo sonoro para tomar consciéncia da proximidade de um veiculo.

Riscos de seguranca no trabalho: Riscos de
seguranca relacionados a tensdes potencialmente
perigosas e exposi¢cdo humana a pecas
condutoras.

- Precaucdes especiais aplicadas como as praticas normalizadas de salde e seguranca no
trabalho, incluindo a seguranca eléctrica e contra incéndios dos postos de carregamento.
- Aplicacdo das normas de salde e seguranca no trabalho (SST).

Interrupcdo do servico de transporte devido a
possiveis falhas em equipamentos e
infraestrutura de suporte.

- Infra-estruturas robustas (coberturas ou tectos) que garantam a durabilidade ao longo do
tempo.

- Manutencéo de acordo com as recomendacdes do fabricante, incluindo manutencédo de
rotina ou preventiva e de correccéo.

Violéncia baseada no género e SEAH.

- Campanhas de comunicagdo sobre o assédio sexual nos transportes publicos.

- Aumentar a sensibilizacdo para o assédio sexual nos transportes publicos através do refor¢o
das capacidades.

- Execucdo do plano de accdo SEAH (anexo N).

Fim de vida

Aumento na producdo de residuos perigosos: A
produgdo de residuos perigosos, principalmente
devido ao descarte de baterias de veiculos
elétricos gastos

Estabelecer um programa integral de gestéo de residuos perigosos®?, que incluira:

- Identificar e cumprir os requisitos regulamentares estabelecidos por cada pais para a gestdo
e eliminacéo.

- Dias de formacédo para o tratamento de residuos perigosos para o pessoal, seguindo as
directrizes das normas de salde e seguranca no trabalho (SST).

- Adequacéo de espagos independentes e isolados para 0 armazenamento de pilhas, se
necessario, que satisfacam as condi¢des de temperatura e ventilagdo.

- Desenvolver regulamentos e politicas de reutilizacdo, reciclagem e eliminacdo de baterias
de veiculos eléctricos para 0s oito paises que fazem parte do Programa (as actividades
incluem avaliacdo juridica e técnica, workshops, entre outros). Cada pais tera entdo o seu
Plano de Eliminag&o de Baterias.

- Reforgo da capacidade de gestdo adequada das baterias, necessaria para 0 manuseamento
seguro de pilhas novas e usadas. Isso inclui a identificacdo das melhores préticas,
identificacdo de partes interessadas, p. ex., recicladores de residuos perigosos, atualizagéo da
regulamentacdo sobre residuos perigosos, entre outros.

SSEstabelecer um programa integral de gestéo de residuos de baterias EV, que ird cumprir os requisitos regulamentares estabelecidos por cada pais para a sua
gestdo, tratamento e eliminagdo. Todos os parceiros de implementacdo precisardo cumprir o programa de gerenciamento de residuos de baterias EV, relatando
seu desempenho e resultados.
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Finalmente, é importante mencionar que os paises incluidos no Programa fazem parte das
seguintes convencdes internacionais que restringem a producao, Utilizacdo e comércio de
determinados produtos quimicos perigosos, incluindo os relevantes para a producao ou o
processamento de pilhas, com a intencéo de proteger o ambiente e a saide humana. Entre eles
estdo, por exemplo:

e Convencao de Basileia, relativa ao controlo dos movimentos transfronteiricos de residuos
perigosos e a sua eliminagdo (Convencéo de Basileia);

e A Convencdo de Roterddo sobre o procedimento de consentimento prévio informado para
certos produtos quimicos e pesticidas perigosos no comércio internacional (Convencéo de
Roterdao);

e Convencao de Minamata sobre Mercurio (Convencdo de Minamata).

Essas convengfes mitigam o potencial movimento transfronteirigo ilegal de residuos relacionados
aEVs.

7 Divulgacéo de informacoes, envolvimento das partes interessadas e
reparacao de reclamagoes

Envolvimento das partes interessadas e divulgacéo de informagdes:

O envolvimento da comunidade e das partes interessadas € um componente fundamental do
Programa. Stakeholders sdo definidos como grupos ou individuos que sdo direta e/ou
indiretamente afetados por um projeto, que tém ou podem ter interesse nele, ou podem influencia-
lo de forma positiva ou negativa. Como tal, as partes interessadas podem ser comunidades locais,
individuos, seus representantes, 6rgaos governamentais, organizacdes da sociedade civil, etc.

A consulta das partes interessadas foi realizada durante a fase de avaliacdo do Programa a nivel
nacional. Foram realizadas vérias reunides com stakeholders dos paises envolvidos, que
desempenham um papel importante na implementacdo do Programa. Estas partes interessadas
incluem bancos publicos de desenvolvimento, entidades nacionais e municipais, empresas de
servigos publicos, operadores de transportes, empresas privadas, entre outros, para mais detalhes
consulte o Anexo 7 Proposta de Financiamento.

Foram realizadas reunides de lancamento em cada um dos paises que fazem parte do programa.
Foi feita uma apresentacdo do programa, incluindo seus objetivos, escopo e cronograma. Esses
encontros discutiram as principais questdes que foram identificadas pela AFD e seus parceiros
(Proparco, CAF, KfW, GIZ) nos diferentes paises, como regulamentos, estratégias, politicas,
projetos em desenvolvimento e lista de partes interessadas, entre outros. Além disso, as reunides
realizadas em cada pais foram fundamentais no desenvolvimento do estudo de viabilidade, pois
identificaram as principais barreiras técnicas e financeiras, percepcao de riscos, necessidades de
assisténcia técnica para investimento em mobilidade elétrica e implantagdo. Da mesma forma,
essas entrevistas permitiram identificar veiculos elétricos em operacdo, implementar infraestrutura
de carregamento elétrico, modelos de negdcios, mecanismos financeiros e potenciais projetos de
investimento a serem incluidos no potencial portfolio do Programa.

Todos os encontros foram realizados em espanhol, como lingua oficial, na Argentina, Costa Rica,
Colémbia, Republica Dominicana, Meéxico e Peru, com excecdo do Brasil, que € um pais de lingua



portuguesa. Devido as restricdes da covid-19, a maioria das reunides foi realizada através de
plataformas virtuais (google meet, zoom, skype, equipes).

As tabelas a seguir mostram um resumo das reunides realizadas em cada pais com vérias partes
interessadas no ambito do estudo de viabilidade.

e Argentina

Data Entidades Resumo dos principais pontos
10-dez-2020 | Ministério dos Transportes Mais de 15 reunides com diferentes partes interessadas foram
10-dez-2020 Empresa de Transporte de realizadas na Argentina. Apr_egenta—se a gegui_r um resumo dos

Mendoza (SAUPE) obstaculos e fatores facilitadores identificados nessas
10-dez-2020 | Governo da Provincia de reunioes:
24-jan-2021 | Mendoza. Barreiras:
13-d67-2020 Direcéo d_e Transfor_magﬁo Digital | - Fal'fa.de experiéncia e know—how na criagao deum amblgnte
27-jan-2021 | - Sec.re,ta_na de Mo,b|_||dade - propicio para os veiculos comerciais ligeiros de passageiros,
18-fev-2021 Municipio de Rosario. Provincia incluindo regulam_eqtos (p. ex., contratqs d_e congessao),
de Santa Fe. modelos empresariais e politicas de apoio financeiro que
21-dez-2020 | Departamento de Dados e Analise | Permitam a sua adopgéo macica;
29-jan-2021 | Estatistica no Municipio de - falta de conhecimento da tecnologia e da capacidade de
02-fev-2021 | Cérdoba construcéo para o funcionamento e manutengéo (pilhas);
22-dez-2020 | MOVER LATAM - Os veiculos comerciais ligeiros de passageiros séo

. Secretaria de Transportes e Obras. | considerados pouco rentaveis e tém custos iniciais muito mais
184an-2021 | igage de Buenos Aires elevados;

] ATM - Agéncia Metropolitana de | - A taxa de cdmbio do dolar dos E.U.A. para o peso argentino
21-jan-2021 Transportes pressupde taxas de juro elevadas e resulta em elevados custos
22-jan-2021 ] __ — | de investimento dos veiculos.
09-fev-2021 | COmpanhia Provincial de Energia | - Falta de apoio financeiro a compra ou ao funcionamento de
16-fev-2021 | & Cordoba (EPEC) veiculos elétricos comerciais;

Direcéo Provincial de Energiade | - Fa!ta de politicas para definir me_ca_nismos de financiamento
12-fev-2021 Corrientes (DPEC) e orientacdo de modelos empresariais.
Sociedade Estadual de Transporte Factores que permitem: . .
15-fev-2021 Automotivo Municipal (TAMSE) | - O Governo aprovou alguns projectos de lei e regulamentos
19-fev-2021 | Governo da Cidade de Salta irlli,cia?s, bem como uma lei sobre a mobilidade dos veiculos
. p eléctricos;
22-fev-2021 | Governo da Cidade de Tucuma - A Argentina realizou varios pilotos de autocarros e LCV,
adquirindo assim experiéncia inicial com veiculos eléctricos;
- Os municipios e as entidades publicas e privadas estdo
24-fev-2021 | Grupo-TEK S.A. interessados na eletromobilidade. Foram identificados
potenciais projectos de investimento;
- Esforgos crescentes em matéria de substituicdo e renovacao
de frotas para alternativas mais sustentaveis.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento.

e Brasil
Data Entidades Resumo dos principais pontos
Ministério do Meio Ambiente (Ministério | Mais de 15 reuniBes com diferentes stakeholders
09-dez-2020 . . . . .
do Meio Ambiente) foram realizadas no Brasil. Apresenta-se a seguir um
17-dez-2020 Ministério da Economia (Ministério da resumo dos obstdculos e fatores facilitadores
Economia) identificados nessas reunides:
18-dez-2020 | ZEBRA Barreiras:
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Data Entidades Resumo dos principais pontos
Ministério de Ciéncias, Tecnologia & - Falta de experiéncia e know-how na criagdo de um
Inovacdo (Ministério da Ciéncia, ambiente propicio para os veiculos comerciais ligeiros
08-jan-2021 | Tecnologia & Inovagdo). de passageiros, incluindo regulamentos, modelos
Ministério da Economia (Ministério da empresariais e politicas de apoio financeiro que
Economia) permitam a sua adopg¢éo macica;
15-fev-2021 Prefeitura de Curitiba (Secretaria de - falta de articulagéo entre os sectores e os agentes
Transportes de Curitiba) envolvidos. (Governo federal e regional);
Superintendéncia de Desenvolvimento da | - Mentalidade enraizada para manter o status quo e
17-fev-2021 Grar)de’Reg_iéo Metropolitana de resisténcia & mudanca nos principais actores do sector
Floriandpolis (SUDERF) - dos transportes;
Estado de Santa Catarina - Os veiculos comerciais ligeiros de passageiros sao
17-fev-2021 Secretaria Municipal de Planejamento e considerados pouco rentaveis e tém custos iniciais
eV Coordenacio / Municipio de Teresina mais elevados;
19-fev-2021 | BHTrans / Municipio de Belo Horizonte | - O cepticismo em relagdo ao desempenho e a
17-fev-2021 | Municipio de Salvador operagdo da frota EV reflecte-se na tomada de
18-fev-2021 | (Banco Nacional parao _ decisGes; . o
Desenvolvimento Economico e Social) | - /Atraso  tecnologico e técnico entre 0
18-fev-2021 | C40 (ONG) de§enonV|mento e a implementacdo da mobilidade
Secretaria Municipal / Municipio de eléctrica; _ L
18-fev-2021 | \ieroi - Embora a matriz energética seja limpa, as taxas de
18-fev-2021 | Instituto do Clima e da Sociedade (ONG) electricic_jade sdo eNIevada’s € dependem de SUb,Si_diOS;
19-fev-2021 | Banco Mundial - Para a |mplanta}ga9 de taxise LCV, é necessaria uma
19-fev-2021 | Instituto Mundial de Recursos (ONG) |nfra-§strutu~ra puplu_:a urb,ana de carregamento ra,p_ldo.
Secretaria Municipal de Transportes / Isto ainda néo esta disponivel, tornando problematicas
22-fev-2021 S . . as operagdes desses veiculos;
Municipio do Rio de Janeiro - O Brasil centra os seus esfor¢cos na promocao d
23-fev-2021 | SPTrans / Municipio de S&o Paulo : oo ¢ promogao dos
biocombustiveis. Isto representa um obstaculo a
transicdo para uma tecnologia de transporte mais
sustentavel.
Factores que permitem:
- O Governo aprovou alguns projectos de lei e
regulamentos iniciais para veiculos eléctricos;
- O Brasil fabrica veiculos que podem constituir uma
barreira ou um factor facilitador da mobilidade
electrénica (barreira se a politica industrial estiver
Secretério de Transportes e Mobilidade/ orientada para trds e tentar preservar as estruturas
25-fev-2021

Brasilia

existentes e um factor facilitador se a politica
industrial estiver orientada para a promoc¢do de novas
tecnologias e mercados futuros);

- O Brasil realizou varios pilotos de veiculos eléctricos
e esta, assim, a ganhar experiéncia inicial;

- O Brasil tem um factor de rede de muito baixo
carbono;

- O Brasil implementou com éxito projectos de
transporte em larga escala através de esforcos de
desenvolvimento de financiamento internacional.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento.

e Colombia
Data Entidades Resumo dos principais pontos
03-dez-2020 Unidade de Planejamento de Mineracdo e Energia | Mais de 30 reunifes com diferentes partes
(UPME) interessadas foram realizadas na Coldémbia.
10-dez-2020 | Financiera Nacional de Desarrollo -FDN Apresenta-se a seguir um resumo dos
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Data Entidades Resumo dos principais pontos
16-Qez-2020 Transmilenio S.A. (entidade publica - BRT QbSta.Cl.JIOS € fato_r?s . facilitadores
14-jan-2021 Transmilenio) identificados nessas reuniges:
20-jan-2021 Barreiras:
16-dez-2020 | Empresas Publicas de Medellin (EPM) (utilities - Aplicacgdo de tecnologia mais barata para o
21-dez-2020 | company) gasoleo e o gas em relacdo a electricidade.
18-dez-2020 | ZEBRA - falta de confianca do financiamento do
21-dez-2020 | Cluster de Energia - Camara de Comércio sector privado em relagdo as partes mutuantes
21-dez-2020 | Celsia (empresa de energia) interessadas, devido a falta de solidez

Metroplus S.A. (entidade publica - BRT financeira e & fiabilidade no cumprimento das
22-dez-2020 M ; brigacdes financeiras;

Metroplus) - Metro de Medellin 0Drigagoes financeiras, ] o
22-dez-2020 | WWEF - Embora o pais disponha de isengdes fiscais,
22-dez-2020 | Taxatelite (empresa de txi) 0S processos sdo morosos e tém de ser
27-dez-2020 | TCC (empresa de logistica) iniciados antecipadamente, a fim de receber o
30-dez-2020 | Auteco Mobility (empresa privada) ben;flc!o efectivo. d h
30-dez-2020 | Empresa de servicos plblicos EMCALLI) (') erac.:)“;;”%;i #gigsoelgar'caiser:gpena'g

Blanco y Negro Masivo (Operador privado BRT peraci ~ ricas no pal
31-dez-2020 Mio) deriva de uma sensacdo de risco e incerteza

Masivo de Occidente (operador privado guanto ao funcionamento dos autocarros
04-jan-2021 Medellin) ' eléctricos;
05-an2021 s o (f dor de dnibus elétri - A disponibilidade restrita de terrenos em

-!an- un\./wr-l (fornecedor de on! L_’S elétricos) locais urbanos aumenta o0s precos dos
12-jan-2021 | Taxis libres (empresa de taxis) terrenos:
12-jan-2021 | Sumatoria (empresa de consultoria) - Falta de capacidade de producdo de
12-jan-2021 | Secretério de Mobilidade de Medellin) tecnologias electricas que resulta da falta de

. Grupo Fanalca (operadores privados de sistemas | cONStrucao, apoio e manutencdo de veiculos
14-jan-2021 BRT) eléctricos;
20-ian.2021 | Unidade de Mobilidade Urbana Sustentével - Ilnc_eréeza quar:f[o a Vfdaf_Ut'll das pilhas,

! (UMUS)/ Ministério dos Transportes ::nacc'?olPesoqizupiren;ri?:;?'gao inafl.
25-jan-2021 Banco_ldex (banco d_o 5?9“”0'0 andar) i - Politicas governamentais destinadas a
28-jan-2021 Electribus (concessionaria de abastecimento de promover a mobilidade eléctrica;

frota) - O Governo nacional declarou incentivos
28-jan-2021 | Departamento Nacional de Planejamento (DNP) através de uma lei sobre a mobilidade
02-fev-2021 | Secretaria de Mobilidade de Bogota eléctrica; _ o
12-fev-2021 | Corona (empresa privada) - As agencias governamentais nacionais

Ministério do Meio Ambiente e Desenvolvimento rec_onpec_em a |mpc_)rtan0|a de pre_star
18-fev-2021 Sustentavel assisténcia para reduzir as lacunas técnicas

- . em matéria de normas de execucdo,
21-fev-2021 Mlnlsterlo da Energia funcionamento e manutencéo:
26-fev-2021 | Findeter (banco do segundo andar) - Boa vontade do sector pablico e privado
02-mar- Ministério dos Transportes para desenvolver a mobilidade eléctrica como
2021 principal  alternativa  de transporte
sustentavel;
05-mar- : Entidades publicas e privadas estdo

Findeter (banco do segundo andar . - e

2021 ( g ) interessadas em eletromobilidade. Potenciais

projetos de investimento foram identificados.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento

e Costa Rica

Data Entidades Resumo dos principais pontos
07-dez- Protecto Mi Transoorte - G1Z Mais de 10 reunides foram realizadas na Costa Rica
2020 P com diferentes partes interessadas. Apresenta-se a
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Data Entidades Resumo dos principais pontos
14-dez- S . . . seguir um resumo dos obstaculos e fatores
2020 Ministério do Meio Ambiente e Energia facilitadores identificados nessas reunides:
14-dez- - Barreiras:
2020 Conselho de Transportes Pablicos - Falta de experiéncia e know-how em matéria de
15-dez- . . - criagdo de wveiculos comerciais eléctricos e
2020 Casa do Presidente/Gabinete da Primeira Dama eIec%rénicos, incluindo regulamentos (p. ex.,
15-dez- . contratos de concessdo), modelos empresariais e
2020 Banco Nacional politicas de apoio financeiro que permitam a sua
29-dez- adopcao macica;
2020 Automercado (supermercado) - Reformulacéo de legislacdo desactualizada que
Autoridad Reguladora de los Servicios inclua incentivos ao transporte eléctrico;
. Plblicos - Bloqueios de financiamento devido a um curto
05-jan-2021 | . ARESEP periodo de concessdes que ndo garantem o
(Entidade reguladora dos servicos publicos) cumprimento do pagamento;
06-jan-2021 | ONU - Ambiente - Os veiculos comerciais ligeiros de passageiros séo
) ] considerados pouco rentdveis e tm custos iniciais
11-jan-2021 | Banco Popular (banco comercial) muito mais elevados. O sistema financeiro tem um
11-jan-2021 | Banco Promérica (banco comercial) apetite limitado para entrar neste mercado, uma vez
12-jan-2021 | CTW Leasing que ndo é considerado rentével;
- Para a implantagdo de taxis e LCV, é necesséria
13-jan-2021 | Banco Interamericano de Desenvolvimento | uma infra-estrutura publica urbana de carregamento
rapido. Isto ainda ndo estd disponivel, tornando
] ~ problemaéticas as operagdes desses veiculos;
13-jan-2021 Banco Centro-Americano de Integragao - Falta de apoio financeiro significativo para a
Econdmica compra ou exploragdo de veiculos eléctricos
comerciais. N&o sera possivel iniciar a implantacéo
de EVs nesta area sem financiamento concessional
e subsidios cobrindo parte do investimento
incremental.
Factores que permitem:
- A mobilidade electrénica é um tema abordado ha
muitos anos na Costa Rica. O Governo emitiu leis e
regulamentos importantes, bem como planos
. . i i nacionais de desenvolvimento contendo alvos de
15-jan-2021 | Correos de Costa Rica (servico postal nacional)

EVs, incentivos e estruturas de apoio.

- Esté a ser criada uma infra-estrutura publica de
tarifacdo (principalmente para automoveis de
passageiros) e foram fixados o0s precos da
electricidade para a tarifacdo publica, bem como
para a utilizagdo electrénica;

- A Costa Rica produz cerca de 100% de
electricidade a partir de fontes renovaveis e disp6e
de capacidade de producdo adicional suficiente.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento

e Republica Dominicana

Data Entidade Resumo dos principais pontos
Ministério do Meio Ambiente e Recursos Mais de 15 reunides foram realizadas na Republica
Naturais (NDA) Dominicana com diferentes partes interessadas.
21-dez-2020 . . . : ,
Ministério da Economia, Planejamento e Apresenta-se a seguir um resumo dos obstaculos e
Desenvolvimento fatores facilitadores identificados nessas reunioes:
21-dez-2020 Consultoria e Solucgdes em Energia, Barreiras:

ENCOS, SRL / Cucama (empresa privada)
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Data Entidade Resumo dos principais pontos
23-dez-2020 Associagdo Dominicana de Mobilidade - Falta de experié_ncia e know-how na criacéo de um
Elétrica (ASOMOEDOQ) ambiente propicio para os veiculos comerciais
12-jan-2021 | Ministério da Energia e Minas (MEM) ligeiros de passageiros, incluindo regulamentos (p.
13-jan-2021 | Superintendéncia de Eletricidade (SIE) ex., contratos de concesséo), modelos empresariais e
13-jan-2021 | APOLO TAXI (empresa de taxi) politicas de apoio financeiro que permitam a sua
14-jan-2021 | ELECTRICO adopgdo macica;
19-jan-2021 | Zero Emision RD - Oferta reduzida de linhas de crédito com taxas de
InterEnergy Holdings Ltd. (em inglés) jUfo_néo competitivas para aquisicdo de veiculos
19-jan-2021 | Associagio Energética Punta Cana - Macau | €letricos; L _ _
(CEPM) - falta de artlculagao~ entre isengdes e incentivos
20-jan-2021 | TAINO EXPRESS (Correio) fiscais e regulamentacgéo f|§cal aplicada; o
26-jan-2021 | GIGA AUTO d A ;alta de iegulam(tjantagao, p. ex., para a tarifacdo
; Py : a infra-estrutura ou dos precos;
27-jan-2021 g:g:(bzzcl'g?i;sr)(operador de onibus) / Caribe | A infra-estrutura de recarga eléctrica é limitada;
27-jan-2021 | DHL (correio expresso) - Fal;ca cie) conhecimento da tecnologia (pilhas,
- . - manutencéo);
01-fev-2021 c'\)/;l)ztrr; dp:rl gznﬁﬁiﬁ?%ﬁﬁigmce (OMSA, | Um elevado custo dos veiculos eléctricos. Impostos
Central Nacional de Transportes Unificados de’importagéc_) dispendiosos Km?“s glevgdos do que os
ool |- CNTU velgulosl_mO\{ldzs:I?n(zr:lbatését:y:;s fosseis) e atrasos na
02-fev- ix e nacionalizagao da ias.
ég&i#g;a;gsrgg;%zréi’ gglilt;izagudéxis) - Iqexisténcia de prestador,es espe’cial_izados de
Instituto Nacional de Transito v Tras orté servicos de manute_n(;éo de veiculos eléctricos.
02-fev-2021 Terrestre - INTRANT (entidad)é UbI[i)ca) Factores que permitem:

P - Permitir que o Marco regulamentar através da
https://www.1411.com.do/otras- politica nacional em matéria de VE, da lei de
categorias-a-b-c-y- incentivos fiscais ou da lei apoie as energias
d/asociaciones/central-nacional-de- | renovaveis; N _
organizaciones-del-transporte- - Intelresse politico na mopll_ldade eléctrica expresso

04-fev-2021 Conat.ra-28113.htmICentraI Nacional de Etl?:t(reisca(;jo Plano Estratégico para a Mobilidade
ggﬁr’l'\?raéfnes del Transporte - - As entidades publicas e privadas estdo interessadas
o A na eletromobilidade;
(Uma unido de Fraps_porte, f‘f'_l'agao de - Boa vontade do sector privado para desenvolver a
pequenos proprietarios de onibus.) mobilidade eléctrica como alternativa de transporte
04-fev-2021 | AVA Electric/ECO Mensajeria sustentavel em matéria de substituigdo e renovagéo de

(Empreendedorismo Sustentavel)

frotas.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento

e MEéxico
Data Entidade Resumo dos principais pontos

26-nov-2020 | AFD Mais de 25 reunifes foram realizadas no
30-nov-2020 KW México com diferentes partes interessadas.
03-dez-2020 Apresenta-se a seguir um resumo dos
30-nov-2020 obstaculos e fatores facilitadores identificados
14-Dic-2020 GlZ nessas reunides:
14-dez-2020 | Metrobus (entidade publica) Barreiras:
14-dez-2020 | ENGIE (empresa de energia) - O transporte publico no Meéxico &
18-dez-2020 | ZEBRA predominantemente propriedade individual de

. Instituto Nacional de Ecologia e AlteracGes | unidades tanto em autocarros como em taxis.
13-Jan-2021 | oo aticas (INECC) Isto dificulta o processo de renovagio da frota,

Servicios de Transportes Eléctrico de la | UMa VeZ gue nao estdo sujeitos a crédito e, por

22-jan-2021 | Ciudad de México - STE (public operator - | COnseguinte, néo tém condigdes financeiras para

Trolebus)

adquirir veiculos eléctricos;

49


https://www.1411.com.do/otras-categorias-a-b-c-y-d/asociaciones/central-nacional-de-organizaciones-del-transporte-conatra-28113.html
https://www.1411.com.do/otras-categorias-a-b-c-y-d/asociaciones/central-nacional-de-organizaciones-del-transporte-conatra-28113.html
https://www.1411.com.do/otras-categorias-a-b-c-y-d/asociaciones/central-nacional-de-organizaciones-del-transporte-conatra-28113.html
https://www.1411.com.do/otras-categorias-a-b-c-y-d/asociaciones/central-nacional-de-organizaciones-del-transporte-conatra-28113.html
https://www.1411.com.do/otras-categorias-a-b-c-y-d/asociaciones/central-nacional-de-organizaciones-del-transporte-conatra-28113.html

Data Entidade Resumo dos principais pontos
28-jan-2021 Federal Electricity Commission - CFE - Duracdo das concessbes de transportes
(empresa pUblica de energia) publicos: a duracdo da concessdo em muitos
29-jan-2021 | Secretaria de Mobilidade da Cidade do Estados é demasiado curta para os autocarros
24-fev-2021 | México (SEMOVI) eléctricos i.e. ndo conseguirem recuperar 0s
02-fev-2021 Secretaria de Finangas e Crédito Publico seus custos e 0 pe_riodp_ de, concessdo néo
(SHCP) corresponde a sua vida Gtil técnica, incluindo
Banco Nacional de Obras y Servicios uma substituicdo Unica da bateria. Isto torna o
05-fev-2021 Publicos - BANOBRAS (banco publico) financiamento mais dificil e dispendioso;
05-fev-2021 | Governo do Estado de Nuevo Leon - Continua a ndo haver certeza do desempenho
10-fev-2021 . . . operacional das frotas de electricidade no pais.
29-fev-2021 | Nacional Financiera (NAFIN) - maior investimento inicial para a tecnologia
11-fev-2021 | Ascendal Group eléctrica e 0 sistema de carregamento em
16-fev-2021 | Mobilidade ADO (operador privado) relagao ao gasoleo; o
16-fev-2021 | Governo do Estado de Jalisco - falta de conhecimento do servico pos-venda
Secretaria de Meio Ambiente e Recursos prgsta_do pelos  fabricantes de  autocarros
17-fev-2021 I;;Zg:/ag\ (igeoﬁx_%o&/'c\)ﬂl):ederal al Transporte | _ Experiéncia na indUstria automével: o0 México
17-fev-2021 | Governo do Estado de Sinaloa dispﬁe_dg diferentes unidades de producdo;
26-fev-2021 | Municipio de Leon - Existéncia de 5|ste_mas de transporte
estruturados:  os  regimes que foram
desenvolvidos em diferentes Estados para a
prestacdo de servigos de transporte de massa
evoluiram e permitem uma distribuicdo de
responsabilidades e uma maior capacidade
institucional na regulamentacgdo, conducente a
transi¢do para as tecnologias eléctricas;
04-mar-2021 | Governo do Estado de Guanajuato - Projectos-piloto em curso para o

desenvolvimento da mobilidade eléctrica;

- Interesse dos fabricantes de veiculos eléctricos
no mercado nacional.

- As entidades pulblicas e privadas estdo
interessadas na mobilidade eléctrica. Foram
identificados ~ potenciais  projectos  de
investimento.

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento

e Peru
Data Entidade Resumo dos principais pontos
Mais de 10 reunibes com diferentes partes
07-dez- Transporte Cruz de Sur (operador privado de | interessadas foram realizadas no Peru.

2020 BRT EI Metropolitano)

;g—z%ez- CALAC+ (Cooperagio Suica no Peru)
16-dez- Lima Bus International (operador privado de
2020 BRT EI Metropolitano)

16-dez- Ministerio de Transporte / Promovilidad
2020 (Ministério dos Transportes)

07-jan-2021 Coordenador de Operaces Elétricas do

Sistema Interligado (COES)

Apresenta-se a seguir um resumo dos obstaculos
e fatores facilitadores identificados nessas
reunides:

Barreiras:

- 0 custo do investimento inicial no veiculo
elétrico e as suas condi¢des de financiamento,
incluindo o custo da infraestrutura associada
(estacdo de carregamento);

- Falta de experiéncia e know-how na criacdo de
um ambiente propicio para o0s veiculos
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Data Entidade Resumo dos principais pontos

Integra Peru SAC (operador privado comerciais ligeiros de passageiros, incluindo
Arequipa) regulamentos (p. ex., contratos de concesséo),
- - modelos empresariais e politicas de apoio
_ Lima Vias Express S.A. - Grupo Express del | financeiro que permitam a sua adopgio macica;
12-jan-2021 | Peru SAC (operador privado BRT El - O financiamento financeiro depende de
Metropolitano) melhores ofertas de taxas de juro e de condicdes

- iora d ! de empréstimo que se ajustem
Corporacion Financiera de Desarrollo S.A.- proporcionalmente 20s esforcos de

COFIDE (banco do segundo andar) investimento:

Acceso Crediticio - Acessibilidade a assisténcia técnica na

(empresa financeira de crédito automével) | cONCecdo e gestao de modelos empresariais de
exploragdo de autocarros elétricos;
AAP Asociacion Automotriz del Peru - O custo da energia elétrica em comparacéo

(associagdo automotiva peruana) com o GNC. . o
- Politicas em matéria de contratos publicos: as

politicas em matéria de contratos publicos ndo
24-fev-2021 | Transportes Transmar (operador privado) estdo em conformidade com os requisitos de
mobilidade electrdnica, com maior incidéncia
nos custos de investimento iniciais e com
periodos de concessdo demasiado curtos em
relagdo aos longos periodos de recuperagdo dos
VE;

- Falta de conhecimento da tecnologia (pilhas,
manutenc¢&o);

Factores que permitem:

- Os municipios e as entidades publicas e
privadas estdo interessados na mobilidade
Hotéis em Arequipa S.A electrica. ~ Foram identificados potenciais
- Financiamento e financiamento de interesses e
intencBes do sector privado para investimentos
em veiculos eléctricos;

- A renovagdo e substituicdo da frota esta
empenhada em incluir o veiculo elétrico como
requisitos de concessao;

- As entidades publicas e privadas estdo
interessadas na mobilidade eléctrica. Foram
identificados  potenciais  projectos  de
investimento.

11-jan-2021

26-jan-2021

27-jan-2021

05-fev-2021

26-fev-2021

Fonte: Anexo 7 Proposta de financiamento

Como conclusdo, durante o desenvolvimento do estudo de viabilidade, foram realizadas mais de
120 entrevistas com as partes interessadas relevantes, incluindo autoridades nacionais (Ministério
dos Transportes, Ministério da Energia, Ministério do Ambiente), autoridades locais e regionais,
autoridades de transportes, bancos de desenvolvimento publico (Financiera de Desarrollo
Teritorial - Findeter (Coldombia), Banco de Desarollo Empresarial - Bancoldex (Colémbia),
Financiera Nacional de Desarrollo -FDN (Colémbia), Corporacion Financiera de Desarrollo -
Cofide (Peru), Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES (Brasil), Banco
Nacional de Obras y Servicios Publicos - Banobras (México)) envolvido no setor de transportes,
empresas de servicos publicos, operadoras privadas, entre outros. Os principais pontos
identificados para a implantagéo de veiculos elétricos nestes paises em analise:
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- Reconhecimento das agéncias governamentais nacionais sobre a inclusdo da mobilidade
elétrica como prioridade para a mobilidade sustentavel alternativa.

- Articulacdo entre o setor publico e privado ao financiamento internacional e assisténcia técnica
no desenvolvimento de modelos de negdcios para implementacdo e operacdo da mobilidade
elétrica.

- Esforgos continuos para o desenvolvimento de projetos de mobilidade elétrica nas fases de
implementacdo ou operacdo em quase todos 0s paises pesquisados.

- Falta de confianca do setor financeiro e financeiro devido a confiabilidade: formulacéo de
politicas, prazos de concessdo e compromissos, obrigaces de pagamento.

- Falta de desenvolvimento técnico em relacéo ao suporte, manutencdo e operacdo de veiculos
elétricos.

- Para a implantacdo de taxi e LCV, é necessaria uma infraestrutura de carregamento rapido
publica urbana.

No ambito do Programa e em consonancia com a abordagem do GCF ao envolvimento das partes
interessadas, A AFD exige que o proprietario do projeto garanta o engajamento efetivo de
diferentes partes interessadas que possam ser afetadas ou potencialmente afetadas pelas atividades
a serem implementadas no &mbito do Programa. As informacdes relacionadas a questfes
ambientais e sociais sobre atividades financiadas no ambito do Programa séo disponibilizadas em
conformidade com a Politica de Divulgacdo de InformacBes do GCF e a Politica Ambiental e
Social Revisada do GCF, e devem ser divulgadas no GCF, AFD e site do proprietario do projeto,
bem como locais relevantes que se aplicam as partes interessadas. >

A AFD também divulgara documentos ambientais e sociais em nivel de projeto, da mesma forma,
e 0 prazo como os documentos de salvaguardas, um resumo das atividades, juntamente com as
informacgdes ambientais/ sociais, incluindo o seguinte no minimo: (a) O proposito, a natureza e a
escala das atividades e os beneficiarios pretendidos; (b) A duracdo das atividades propostas; (c)
Um resumo das consultas das partes interessadas e do processo de engajamento das partes
interessadas planejado; e (d) O mecanismo(s) de reclamacédo disponivel. Essas informac6es serdo
divulgadas na forma de relatorios ambientais e sociais, incluindo documentos adicionais, conforme
necessario, e atraves do site da AFD e do GCF, bem como em locais convenientes para as pessoas
afetadas. As informacdes estardo disponiveis em inglés e no idioma local (espanhol e portugués)
para promover uma compreensao adequada das comunidades afetadas e potencialmente afetadas,
das partes interessadas e do publico em geral. >

Isso inclui o presente Marco de Gestdo Ambiental e Social, que € disponibilizado em inglés,
espanhol e portugués.

O procedimento AFD é descrito no documento "Politique de Maitrise des risques
environnementaux et  sociaux liés aux  opérations  financées par I'AFD"
(https:///https://www.afd.fr/en/ressources/environmental-and-social-risk-management-policy-afd-
funded-operationswww.afd.fr/en/ressources/environmental-social-risk-management-

%4Seccdo 7.1 https://www.greenclimate.fund/sites/default/files/decision/bbm-2021/decision-bbm-2021-bbm-2021-
18-decision-18-decision-board-revisions-gcf-esp-reaffirm-fund-commitment.pdf
5 https://www.greenclimate.fund/sites/default/files/document/revised-environmental-and-social-policy.pdf
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management-policy-afd-afd-funded-operations/). No entanto, especificamente para projectos AFD
com o Fundo Verde para o Clima, a documentagdo E & S € sistematicamente publicada. De fato,
a AFD agora ¢ obrigada, para projetos cofinanciados pelo GCF, a tornar publicos os resultados
dos estudos ambientais e sociais, 0 que melhora a transparéncia dos impactos do financiamento
para o publico em geral e a sociedade civil.

O proprietario do projeto deve identificar durante o processo de avaliacdo do projeto as partes
interessadas que devem ser envolvidas de acordo com seu nivel de interesse e influéncia no projeto.
Projetos de Categoria B, um AIAS é necessario , a analise das partes interessadas deve ser
conduzida e os aspectos dos projetos que podem gerar impacto ambiental e social adverso para as

comunidades locais e individuos e outras partes interessadas devem ser claramente identificados.
56

Cada projeto no ambito do Programa exigird um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas
(SEP) dimensionado para os riscos e impactos do projeto e adaptado as necessidades das
comunidades afetadas, deve ser desenvolvido e implementado, incluindo um mecanismo de
reclamacdo. O SEP deve ser preparado em conformidade com o anexo E do presente FSM.

Vias de recurso:

Um mecanismo de reclamacdo ambiental e social € um mecanismo de recurso extrajudicial que
permite que qualquer pessoa ou grupo de pessoas afetadas pelos impactos ambientais e sociais de
um projeto apresente uma reclamacao. O objetivo de tais mecanismos, de acordo com a Politica
Ambiental e Social Revisada do GCF, é fornecer espaco para reclamacdes e reparacgdes e facilitar
a resolucéo de reclamagdes sobre os impactos ambientais e sociais da atividade.®’

O Mecanismo de ReclamacBes Ambientais e Sociais da AFD visa assegurar que haja um
tratamento independente das ReclamacGes enviadas a AFD, por uma ou varias pessoas singulares
ou coletivas, sobre os impactos ambientais ou sociais de um projeto realizado em paises
estrangeiros cujo financiamento tenha sido alocado pela AFD.

O mecanismo da AFD dispbe de dois métodos de tratamento das queixas:

- O processo de conciliacdo consiste em utilizar um terceiro neutro, independente e imparcial
para ajudar a encontrar um Acordo entre 0 Reclamante ou seu/seu Representante e o
Beneficiario para resolver o dano(s) de E & S e/ou problema(s) citado em uma Reclamacéo;

- O processo de Compliance Review tem como objetivo determinar se a Agéncia cumpriu ou
ndo os seus Procedimentos de Gestdo de Riscos Ambientais e Sociais para um Projeto
financiado e contratado diretamente pela AFD e recomendar solugfes em casos de nao
conformidade.

As Regras de Procedimento do Mecanismo sdo divulgadas no site da AFD® e estabelecem o0s
termos para Registro e Elegibilidade, bem como o método pelo qual o Mecanismo lida com a

56 Ver anexo C

57 1dem

%8 https://www.afd.fr/sites/afd/files/2019-03-02-22-05/AFD%20-
%20Rules%200f%20procedure  E%265%20complaint%20mechanism.pdf
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Reclamacéo, i.e. auditoria de conformidade, resolucdo de disputas ou uma combinacdo de
ambos.

O proprietario do projeto deve projetar um mecanismo de reclamacéo para receber e facilitar a
preocupacdo ou a resolucdo de conflitos, conforme o caso, em relagdo aos riscos e impactos
ambientais e sociais . Um mecanismo de reparacdo de reclamac6es em nivel de projeto também
funcionard em conjunto com o Mecanismo de Reclamagdes Ambientais e Sociais da AFD. Os
mecanismos de reclamacdo devem ser adaptados ao nivel dos riscos e impactos ambientais e do
projeto, com o objetivo de resolver preocupacdes ou conflitos através de um processo consultivo
compreensivel e transparente, consistente com o projeto e/ ou contexto local

Um resumo indicativo do plano de envolvimento das partes interessadas e dos mecanismos de
reclamac&o disponiveis no anexo E.

A AFD nao possui um procedimento especifico para gerenciar os riscos relacionados a violéncia
baseada em género e ao assédio sexual. No entanto, isso é coberto pelos procedimentos
operacionais, que visam identificar, prevenir ou mitigar riscos e impactos ambientais e sociais,
bem como qualquer violacédo de direitos humanos que possa resultar de atividades financiadas pela
AFD. Em particular, a AFD baseia-se e aplica o principio do Marco Ambiental e Social do Banco
Mundial, que inclui medidas de gestéo de risco relacionadas com 0 SEAH. A politica prevé uma
série de diligéncias, que determinam as medidas a serem tomadas para abordar o SEAH. O Grupo
AFD, por exemplo, solicita aos beneficidrios a implementacdo de um Plano de
Compromisso/Plano de Acdo Ambiental e Social e a elaboracdo de relatérios sobre aspectos de
gestdo de riscos ambientais e sociais durante a implementacao do projeto.

O Grupo AFD contrata que os beneficiarios utilizem seus Documentos Padrdo de Licitagdo para
Aquisicdo de obras. Este documento padréo inclui disposicdes para prevenir e lidar com SEAH.

Documentacdo ambiental e social:

Para os projetos da categoria B financiados ao abrigo deste programa, sdo necessarios um AIAS
(anexo C), um PGAS (anexo D), um plano de envolvimento das partes interessadas e um
mecanismo de reclamagéo (anexo E), um ESCP (anexo K), um plano de acdo SEAH (anexo N). O
projeto do proprietario deve apresentar um relatério semestral de conformidade ambiental e social
que incluirda PGAS, SEP, mecanismo de reparacdo de reclamacdes, ESCP e Plano de Acdo SEAH.
Esta informacao precisa ser divulgada no site da AFD e do proprietario do projeto.

Resumo indicativo do relatorio semestral de conformidade ambiental e social: O proprietario do
projeto informa a AFD sobre a implementacdo das medidas ambientais e sociais planejadas, de
acordo com o PGAS, Plano de Engajamento das Partes Interessadas, Mecanismo de Reparagéo de
Reclamagdes, Plano de Ac¢do ESCP e SEAH. A descricéo indicativa do relatorio é a seguinte:

e Informacdes do projeto: descri¢do geral ou o projeto.

e Resumo executivo: pontos relevantes durante o semestre do projeto de monitoramento.

e Marco juridico e institucional (legislacdo e regulamentacao nacional) aplicavel ao projeto.

e Acompanhamento das medidas de mitigacdo identificadas no PGAS e seu status de

implementacdo, descri¢do das proximas etapas e responsavel pela implementacéo.
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e Acompanhamento do Plano de Engajamento de Stakeholders e divulgacdo de informacoes.
Isso inclui as consultas publicas (data e local da consulta pablica, nimero de participantes
e atas) e o desenvolvimento de atividades de engajamento durante o periodo de
monitoramento (atividades de divulgacao e educacdo, press releases, geracdo de material
informativo, reunides, entre outros).

e Acompanhamento do Mecanismo de Reparacdo de Reclamac6es, incluindo o nimero de
solicitacbes ou reclamacgdes recebidas durante o periodo de monitoramento. Cada
solicitacdo e reclamagdes deve resumir o topico principal da solicitacdo, indicar meios de
admissdo (correio, telefone, e-mail, no local, etc), indicar a data em que a reclamacao ou
solicitacdo foi enviada, indicar a resposta fornecida (qual resposta dada, quando e por que
meios)indicar a acdo a ser realizada com base no conteido da solicitacdo ou reclamacao,
indicar a data da resposta e a pessoa responsavel pelo seguinte.

e O acompanhamento do ESCP definiu a AFD e o proprietério do projeto.

e Seguimento do Plano de Acgdo SEAH.

e Conclusdes pertinentes do periodo de acompanhamento.

Nota: Todos os documentos que suportam este relatério devem ser incluidos (atas,
comunicados de imprensa, material informativo, foto relatorio das medidas implementadas,
resposta, etc) a fim de ter provas do monitoramento realizado durante o semestre.

Para a categoria C, os projectos financiados ao abrigo deste programa na fase de rastreio devem
confirmar que as actividades se encontram efectivamente na categoria C* e que ndo é necessaria
uma avaliacdo ambiental e social.

8 Povos Indigenas

A politica da AFD sobre 0s povos indigenas e 0s seus objectivos sdo assegurar que 0 processo de
desenvolvimento promova o pleno respeito pelos direitos humanos, direitos colectivos, dignidade,
aspiracdes, cultura e meios de subsisténcia baseados nos recursos naturais dos povos indigenas;
Antecipar e evitar os impactos adversos dos projetos nas comunidades indigenas ou, quando nao
for possivel, minimizar e/ou compensar esses impactos; Promover os beneficios e as oportunidades
de desenvolvimento sustentavel para os povos indigenas de uma forma culturalmente adequada;
estabelecer e manter um relacionamento continuo com os Povos Indigenas afetados por um projeto
ao longo do ciclo de vida do projeto, com base na Consulta Informada e na Participacdo de forma
culturalmente apropriada.

Alinhados com o objetivo da AFD de proteger os povos indigenas e seus direitos contra impactos
adversos, os projetos do tipo Categoria A nédo serdo elegiveis para financiamento no ambito do
Programa. Para projetos em que a avaliacdo de A&S identifica os povos indigenas como partes
interessadas, serdo implementados requisitos de participagdo e consentimento.

59 atividades com risco ou impactos ambientais ou sociais minimos ou inexistentes
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Projetos com potencial contato indesejado com povos indigenas isolados vivendo em isolamento
voluntério ou "em contato inicial" ndo serdo elegiveis.

Mesmo que nenhum projeto afete os territorios indigenas de subsisténcia, ha povos indigenas que
vivem nas cidades e que, portanto, usam o transporte publico. Eles sdo propensos a enfrentar
discriminacdo e abuso (assim como outras minorias). O Anexo G fornecera orientagdes para
mitigar esses riscos. Ver Anexo G para um "Esboco para o desenvolvimento de Analise
Sociocultural (SCA) e Planos de Povos Indigenas™.

A AFD como Entidade Credenciada realizara toda a diligéncia devida necessaria para garantir que
a Atividade Financiada esteja em todos os momentos em conformidade com o0s requisitos
aplicaveis sob a Politica de Género Atualizada e a Politica de Povos Indigenas do GCF.
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10 Anexos

10.1 Anexo A - Lista de exclusdo®°

A seguinte lista de exclusao refere os tipos de projectos que a AFD néo financiaré:

1. Producdo ou venda de qualquer produto ilegal ou atividade ilegal ao abrigo da legislacéo
do pais de acolhimento e da Franga ou de regulamentos, convenc6es e/ou acordos
internacionais;

Produtos ou actividades que utilizem trabalho forgado®! ou trabalho infantil®?;

3. Comércio de animais, plantas ou quaisquer produtos naturais que ndo cumpram as

disposicdes da Convencio CITESS;

Actividade de pesca com redes de emalhar de deriva de comprimento superior a 2,5 km;

Qualquer operacdo conducente ou que exija a destruicio® de um habitat critico®, ou

qualquer projeto florestal que ndo implemente um plano de melhoria e gestdo sustentavel;

6. Producdo, utilizacdo ou venda de quaisquer materiais perigosos, tais como amianto ou
produtos que contenham PCB®®;

N

o~

80 https://www.afd.fr/en/ressources/exclusion-list-afd-group-foreign-countries

61 "Trabalho forcado" refere-se a qualquer trabalho ou servico realizado involuntariamente e exigido de um individuo por
ameaca de for¢a ou punicéo, conforme definido nas convencgdes da OIT.

62 Os funcionarios devem ter pelo menos 14 anos de idade, conforme definido na Declaracio da OIT sobre os Principios e
Direitos Fundamentais no Trabalho (C138 - Convencdo de ldade Minima, Artigo 2), a menos que as leis locais exijam
frequéncia escolar obrigatéria ou uma idade minima de trabalho. Em tais circunstancias, o requisito de idade mais alta deve
ser usado.

83 CITES: Convencdo sobre o Comércio Internacional de Espécies da Fauna e Flora Selvagens Ameacadas de Extincio
(Washington, | 993).

84 Destruigdo significa (1) a eliminag&o ou redugéo severa da integridade de um habitat causada por uma mudanca importante
e de longo prazo no uso da terra ou nos recursos hidricos ou (2) a modificacdo de um habitat de modo que a capacidade
desse habitat de cumprir seu papel seja perdida

8 O termo habitat critico engloba habitats naturais e modificados que merecem especial atengéo. Este termo inclui
(i) espacos com elevado valor de biodiversidade, tal como definidos nos critérios de classificagao da IUCN, incluindo,
em particular, habitats necessarios para a sobrevivéncia de espécies ameagadas de extin¢ao, conforme definido pela
lista vermelha de espécies ameagadas da IUCN ou por qualquer legislacdo nacional; (ii) espagos com particular
importancia para espécies endémicas ou cuja distribuicdo geografica seja limitada; (iii) locais criticos para a
sobrevivéncia de espécies migratorias; (iv) espagos acolhendo um ndmero significativo de individuos de espécies
congregatorias; (v) Espacos que apresentem conjuntos Unicos de espécies ou que contenham espécies associadas de
acordo com processos de evolugdo fundamentais ou que preencham servigos ecossistémicos essenciais; (vi) e
territérios com biodiversidade social, econémica ou culturalmente significativa para as comunidades locais.
Florestas primérias ou florestas de alto valor de conservacéo também devem ser consideradas como habitats criticos.
8 Os PCBs (bifenilos policlorados) sdo um grupo de produtos quimicos altamente téxicos que podem ser encontrados em
transformadores elétricos cheios de 6leo, capacitores e comutadores que datam de 1950 a 1985.
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7. Producdo, utilizacdo ou venda de produtos farmacéuticos, pesticidas/herbicidas,
substancias que®” empobrecem a camada de 0zono ou quaisquer outras substancias
perigosas proibidas ou progressivamente eliminadas a nivel internacional;

8. Comércio transfronteirico de residuos, com excepg¢do dos aceites pela Convencgdo de
Basileia e respectivos regulamentos subjacentes;

9. Produgéo ou venda:

a. De armas e/ou municoes;
b. do tabaco;
c. De alcool forte destinado ao consumo humano;

10. Estabelecimentos de jogo, casinos ou qualquer outra empresa equivalente®® 7°;

11. Qualquer comércio relacionado com pornografia ou prostituicéo;

12. Qualquer atividade’* que conduza a uma alteracdo irreversivel ou a uma deslocagio
significativa de um elemento do patriménio culturalmente critico ou qualquer atividade
que conduza a quaisquer riscos e impactos no patrimonio cultural;

13. Producdo e distribui¢do, ou investimento em meios de comunicacdo que sejam racistas,
antidemocraticos ou que defendam a discriminagéo contra uma parte da populacéo;

14. Exploracdo de minas de diamantes e comercializacdo de diamantes quando o pais de
acolhimento néo tenha aderido ao processo de Kimberley;

15. Qualquer setor ou servico sujeito a embargo pelas Nagdes Unidas, Unido Europeia e/ou
Franca em um determinado pais e sem restricdo absoluta ou relativa em relacdo ao valor.

16. Qualquer atividade que leve a aquisicao de terras e reassentamento involuntério.

10.2 Anexo B - Formulério da lista de verificacdo de rastreio

Cada projecto do Programa sera submetido a um rastreio ambiental e social para:
a. Determine se o projeto esta excluido do Programa.
b. Determine se o projeto atende aos critérios de elegibilidade para o programa.

Nome do projecto:

Pais:

Proprietario do projecto:

Projecto de descricdo sumaria:

Data de elaboracéo

- Projetos excluidos do Programa: Por favor, explique sua resposta para cada item. Se alguma
das seguintes questdes for uma resposta "sim", o projecto é excluido do programa:

67 Qualquer componente quimico que reaja e destrua a camada de 0zono estratosférico, levando a formagao de buracos nesta
camada. O Protocolo de Montreal enumera as substancias que destroem a camada de ozono (ODS), os seus objectivos de
reducdo e os prazos para a sua eliminagdo gradual.

68 para serem excluidas, essas atividades devem representar mais de 10% do saldo ou montante financiado. No caso de um
intermediério financeiro, essas atividades nao devem exceder 10% dos destaques em sua carteira de negocios.

8 Qualquer financiamento direto desses projetos ou atividades que os envolvam (por exemplo, um hotel, incluindo
um cassino). Os planos de melhoria urbana que poderiam posteriormente incorporar tais projetos ndo sdo afetados.
70O "patrimonio cultural critico" é considerado qualquer elemento patrimonial reconhecido internacionalmente ou
nacionalmente como sendo de interesse histdrico, social e/ou cultural

" Idem
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Cumprid
Na Item 0? 1 Explicagéo
0. . Na
Sim
0
1 O projeto esta incluido na lista de exclusdo da AFD (Anexo
A)?
O projeto gera potenciais riscos e impactos ambientais e/ou
sociais adversos que, individual ou cumulativamente, sdo
2 : : o )
diversos, irreversiveis ou sem precedentes (Categoria de Alto
Risco A e Categoria de Risco Substancial B+)2?
O projeto tem lugar em &reas protegidas, habitats criticos e ou
3 areas sensiveis ou afeta habitats modificados, naturais e
criticos ou areas legalmente protegidas e reconhecidas
internacionalmente?
4 | O projeto envolve alguma aquisicao de terras?
5 O local do projeto € ocupado por pessoas ou atividades,
formais ou informais?”®
O projeto ocorre ou afeta propriedades e sitios de importancia
6 | arqueologica, historica, cultural, artistica e religiosa, que séo
tangiveis e intangiveis?
v O projeto gera contaminacao de terra e 4gua subterranea a
partir de baterias usadas ou gastas?
- Os projectos elegiveis devem preencher os seguintes critérios:’*
< Cumprido? L
Néo. Item sim | No Explicacao

O projeto reduz as emissdes de GEE em relacdo a linha
1 | de base e tem um impacto positivo no desenvolvimento
sustentavel?”

O projecto esta relacionado com politicas de procura de
2 | transportes que incentivem a transi¢ao para os transportes
publicos?

2 Categoria A: Atividades com potenciais riscos e impactos ambientais e/ou sociais adversos significativos que,
individual ou cumulativamente, sdo diversos, irreversiveis ou sem precedentes. Exemplos de caracteristicas das
actividades da categoria A incluem: ter grande escala geografica; envolver infra-estruturas de grande escala; estar
localizado em ecossistemas valiosos e habitats criticos; acarretar impactos adversos nos direitos, recursos e terras dos
povos indigenas; e implicando uma reinstalacéao significativa das populag@es afectadas.

3 Em relagdo ao reassentamento involuntario (deslocamento fisico ou econdmico).

"4 As perguntas 1, 3, 4, 5, 7, 8, 12, 13 e 15 aplicam-se aos componentes 2 e 3.

A pergunta 2 ¢ aplicavel a componente 2.

As perguntas 6, 9, 10, 11 e 14 aplicam-se & componente 3.

5 A abordagem a utilizar é determinada no anexo 22-A e baseia-se principalmente nas metodologias da CQNUAC
registadas ao abrigo do Mecanismo de Desenvolvimento Limpo (MDL).
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O projeto demonstra um potencial transformador e
aumenta o numero de passageiros?

O projeto cumpre a taxa interna de retorno de no minimo
12%?

O projeto estd em conformidade com as leis e
5 | regulamentos nacionais e locais relevantes e possui
propriedade do pais?

O projeto é realizado na cidade que esta planejando ou
em processo de modernizacgdo e modernizagéo de seu
sistema de transporte publico, incluindo iniciativas para
promover NMT e micro-mobilidade elétrica?

O projeto deve estar em conformidade com um plano de
acao de género, levando em consideracao as diretrizes
desenvolvidas no plano de acdo de género em nivel de
programa? (Anexo 8 Proposta de financiamento)?

8 O projeto deve se esforcar para gerar emprego e
desenvolvimento econdmico local?

9 | O projeto so se aplica a veiculos elétricos a bateria?’®

10 | O projeto precisa financiar mais de 30 veiculos elétricos?

11 | O projeto esta localizado em uma cidade intermediaria’’?

12 | O nivel de co-financiamento do projecto é superior a 40%?

13 | Qual pais esta localizado o projeto?®

14 | O projeto financia pelo setor privado ou como PPP?"°

O projeto é categorizado como Categoria de risco B® ou
15 C81?

Nota: Ndo sdo concedidas subvencdes de investimento para investimentos e-bus no ambito da
componente 3.

76 Os trolebus hibridos (trélebus com bateria) também podem ser financiados se provarem ser uma opgdo mais
econdmica do que o uso de Onibus elétricos a bateria, considerando também os custos de substituicdo e manutengéo
da infraestrutura

7 Cidades que n&o séo elegiveis sob este critério sdo: Colombia: Bogota, Barranquilla, Bucaramanga, Cali,
Cartagena, Medellin, Pereira; Brasil: Belo Horizonte, Brasilia, Curitiba, Fortaleza, Manaus, Recife, Rio de Janeiro,
Salvador, S&o Paulo; Peru: Lima; México: Cidade do México.

8 No minimo 4 paises (indicativo Brasil, Coldmbia, México e Peru) serdo realizados no minimo 1 projeto de
investimento com e-buses no Componente 3 e no minimo 2 paises (indicativo Brasil e Colémbia) investimentos na
modernizacdo da infraestrutura PT e/ou NMT no Componente 2.

8 Um indicativo no México.

80 Categoria B. Atividades com potenciais riscos e impactos ambientais e/ou sociais adversos limitados que, individual
ou cumulativamente, sdo poucas, geralmente especificas do local, amplamente reversiveis e prontamente abordadas
por meio de medidas de mitigacdo. Atividades relacionadas com AF nos componentes 2 e 3 (e-buses, sistema de
carregamento, terminal de autocarros atualizado e sistema de rede atualizado para sistema de carregamento.

81 Categoria C. Atividades com riscos e/ou impactos ambientais e/ou sociais minimos ou inexistentes. As atividades
da categoria C sdo tipicamente aquelas que nao tém elementos fisicos ou pegadas definidas. No entanto, em certos
contextos, as atividades que tém elementos fisicos ou uma pegada também podem ser consideradas de baixo risco,
especialmente quando as atividades sdo de pequena escala, realizadas dentro de um ambiente ja construido, Nao
envolvam deslocamentos fisicos e econdmicos de pessoas ou tenham impactos minimos ou ndo adversos sobre 0s
povos indigenas. Actividades relacionadas com a AT na componente 1.
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Cada projeto no &mbito do Programa sera submetido a triagem SEAH para determinar 0s riscos
SEAH no projeto. Em caso de resposta "sim™, o projecto desenvolvera um plano de accdo SEAH
(anexo N):

Cumprido?
Sim | Nao

Néo. Item Explicacao

Durante a construcao, as trabalhadoras podem ser alvo de
SEAH por trabalhadores do sexo masculino?

Mulheres, meninas e meninos ou outros grupos
2 | vulneraveis da comunidade podem ser alvo de SEAH por
trabalhadores da construcao civil?

Durante a operacao, as trabalhadoras de transporte
3 | poderiam ser assediadas sexualmente por colegas do sexo
masculino?

Durante a operacao, o supervisor masculino poderia usar
a posicao de poder para assediar sexualmente as colegas?

Durante a operacao, poderia 0 passageiro experimentar
5 | comportamento ameacador e indesejado, incluindo abuso
sexual e assédio ao usar o transporte publico?

6 | O projeto é categorizado como risco Categoria B%2?

10.3 Anexo C - Plano indicativo da avaliacdo de impacto ambiental e social

A due diligence ambiental e social serd conduzida sob a responsabilidade do proprietario do
projeto. Para projetos de categoria B (riscos moderados) financiados no ambito deste programa, é
necessario um AIAS. A avaliacdo de impacto ambiental e social (AIAS) é um instrumento para
identificar e avaliar os potenciais impactos ambientais e sociais de um projeto proposto, avaliar
alternativas e projetar medidas apropriadas de mitigacéo, gerenciamento e monitoramento.

Espera-se que o proprietario do projeto (ou seu consultor) use seu julgamento profissional para
determinar quais questdes (listadas abaixo ou adicionais) sao relevantes para o projeto. O esboco
indicativo de AIAS é o seguinte.

1. Resumo executivo

- Discute concisamente resultados significativos e agdes recomendadas.

2. Marco juridico e institucional

- Analisa o enquadramento legal (nacional e local) e institucional do projeto, no @mbito do qual
é realizada a avaliacdo ambiental e social.

- ldentifica e avalia os requisitos ambientais e sociais de qualquer cofinanciador.

82 Categoria B. Atividades com potenciais riscos e impactos ambientais e/ou sociais adversos limitados que, individual
ou cumulativamente, sdo poucas, geralmente especificas do local, amplamente reversiveis e prontamente abordadas
por meio de medidas de mitigacdo. Atividades relacionadas com AF nos componentes 2 e 3 (e-buses, sistema de
carregamento, terminal de autocarros atualizado e sistema de rede atualizado para sistema de carregamento.
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Descricao do projeto

Descreve concisamente o projeto proposto e seu contexto geografico, ambiental, social e
temporal, incluindo quaisquer investimentos externos que possam ser necessarios, bem como
os principais fornecedores do projeto.

Inclui um mapa de detalhe suficiente, mostrando o local do projeto e a rea que pode ser afetada
pelos impactos diretos e indiretos do projeto.

Riscos e impactos ambientais e sociais

Leva em consideragédo todos 0s riscos e impactos ambientais e sociais relevantes do projeto
(fases de construcéo e operacgdo), incluindo a producdo de residuos perigosos, principalmente
devido a reciclagem, reutilizacdo (segunda vida) e descarte de baterias de veiculos elétricos
gaStOS.83848586

Medidas de mitigacéo

Identifica medidas de mitigacdo de todos os impactos e riscos negativos relevantes e
significativos, incluindo a producdo de residuos perigosos, principalmente devido a
reciclagem, reutilizacdo (segunda vida) e descarte de baterias de veiculos elétricos gastos.
Principais medidas e acOes para o Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS). Isto ser& usado
no desenvolvimento do Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) (Anexo D).

Plano de Envolvimento das Partes Interessadas e Mecanismo de Reclamagao de acordo com
0 Anexo E.

Apéndices:

Lista dos individuos ou organizacGes que prepararam ou contribuiram para a avaliacao
ambiental e social

Outros anexos considerados pertinentes.

10.4 Anexo D - Plano indicativo de gestdo ambiental e social

O plano de gestdo ambiental e social (PGAS) € um instrumento que detalha (a) as medidas a serem
tomadas durante a implementacédo e operacdo de um projeto para eliminar impactos ambientais e
sociais adversos, ou reduzi-los a niveis aceitaveis; e (b) As accdes necessarias para aplicar estas
medidas. Espera-se que o proprietario do projeto (ou seu consultor)) use seu julgamento
profissional para determinar quais questdes (listadas abaixo ou adicionais) sdo relevantes para o

projeto. O esbogo indicativo do PGAS é o seguinte.

1. Descrigédo das medidas de atenuacdo:

a) Descreve os impactos negativos do projeto, conforme descrito na avaliacdo de impacto
ambiental e social (AIAS), incluindo a produgdo de residuos perigosos, principalmente
devido a reciclagem, reutilizacdo (segunda vida) e descarte de baterias de veiculos
elétricos gastos.

8 Por exemplo, ver secgdo 5.2

84 Isso seréa feito através da exportacéo das baterias de litio para empresas de reciclagem autorizadas ou para o
fabricante. Os paises participantes dispdem de instalagdes e capacidades para a recolha, acondicionamento e
exportagdo de baterias de forma a permitir a reciclagem dos seus principais componentes.

8 As baterias EV podem normalmente ser reutilizadas para fins de armazenamento de eletricidade excedente tanto a

nivel comercial como doméstico.

8 O descarte final das baterias deve ser claramente identificado nos estudos de projeto final e ter as autorizacdes
correspondentes, quando os regulamentos locais o indicarem. Se a legisla¢do local ndo tem regulamentos
especificos a este respeito, as melhores praticas internacionais devem ser aplicadas.



b) Descreve, com todos os detalhes técnicos necessarios, cada medida de mitigacéo,
indicando o tipo de impacto, o periodo em questdo, 0 organismo ou as pessoas
responsaveis pela sua implementacao, incluindo medidas especificas de mitigacéo para
0 gerenciamento de baterias de veiculos elétricos (p. ex., programa integral de gestdo
de residuos perigosos, formacéo para tratamento de residuos perigosos, entre outros).

c) Auvaliar o escopo e os custos das medidas, bem como as necessidades institucionais e
de treinamento para implementar essas medidas, incluindo especificamente o custo das
medidas de mitigacdo para o gerenciamento de baterias de veiculos elétricos gastos.

2. Aplicagéo do controlo ambiental e social:

O objetivo do monitoramento ambiental e social € (i) verificar se 0s compromissos ambientais e
sociais assumidos pelo proprietario do projeto foram cumpridos, (ii) dar informacfes sobre as
principais questdes ambientais e sociais do projeto, sobretudo sobre seus impactos e (iii) Analisar
a eficécia das medidas de atenuagdo aplicadas.

Estas informacGes permitem avaliar o sucesso das medidas de mitigacdo no &mbito da superviséo
do projeto e tomar, se necessario, medidas corretivas.

O PGAS define objetivos de monitoramento e métodos de monitoramento precisos, relativos aos
efeitos avaliados no relatério AIAS e as medidas de mitigagdo descritas no PGAS.

Esta parte compreende:
d) uma descricdo precisa, com detalhes técnicos, dos tipos de acompanhamento,
indicadores, medidas de supervisao.
e) uma descricdo dos métodos de execucdo da monitorizacdo: procedimentos de
supervisdo, elaboracdo de relatorios de monitorizagdo (acompanhamento regular,
formularios de acidentes), organizacao necessaria.

O objetivo € (i) detectar rapidamente as condi¢des que exigem medidas de mitigacdo especificas
e (i) fornecer informacdes sobre os progressos realizados e sobre os resultados no ambito destas
medidas.

3. Encerramento do local (desmantelamento, se aplicavel):

Quando um projeto tem uma vida util limitada ou quando o site fecha, 0 PGAS prevé as medidas
necessarias para o fechamento do site, no final da vida util do projeto.
Descreve:

- as condigdes técnicas e operacionais desta paragem/encerramento,

- as possiveis condigdes de desmontagem de equipamentos, edificios.

4. Procedimento organizacional:

O PGAS apresenta uma descri¢do pormenorizada das disposi¢Ges institucionais necessarias
para a aplicacdo das medidas de atenuacéo e acompanhamento, quer durante os trabalhos quer
apos a conclusédo do projecto. Fornece informagGes precisas sobre quem (organismos ou
pessoas) serd responsdvel pela implementacdo dessas medidas, por exemplo, operagéo,
supervisdo, verificagdo da aplicacdo, acompanhamento da implementacdo, medidas
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corretivas, financiamento, elaboracéo de relatérios e formacéo do pessoal.

Quando aplicavel, o PGAS abrange 0s seguintes assuntos: a) assisténcia técnica: b) aquisi¢do
e ¢) métodos organizacionais implementados pelo proprietario do projeto.

Propostas para fortalecer a organizacdo e as capacidades podem ser feitas no PGAS. A
implementacdo de uma especializacdo externa pode ser promovida para garantir um controle
adequado da implementacdo do PGAS.

5. Calendario para estimativa de desempenho e custo
Para cada uma das trés éareas (reducdo da poluicdo, monitorizacdo do ambiente e
procedimentos organizacionais), 0 PGAS prevé:
a) Um calendario de execucdo das medidas de atenuacdo, indicando a sua
programacéo e coordenagdo com os planos de execugdo do projeto;
b) uma estimativa dos custos de investimento e de funcionamento,
c) A origem dos fundos necessarios para a execucdo do MEE.

10.5 Anexo E - Esboco indicativo do plano de engajamento das partes interessadas,
mecanismo de reclamacéo e divulgacao de informacdes

Cada projeto no ambito do Programa exigird um Plano de Envolvimento das Partes Interessadas,
incluindo um mecanismo de reclamagéo e divulgacdo de informagdes, incluindo procedimentos
ou requisitos de reparacdo da SEAH. A AFD divulgara em seu site informagdes ambientais e
sociais apropriadas para cada projeto no ambito do Programa.

O envolvimento das partes interessadas seré realizado de acordo com as Normas Ambientais e
Sociais do Grupo Banco Mundial:_ESS10 Envolvimento das partes interessadas e Divulgacdo de
Informacdes https:///www.worldbank.org/en/projects-operations/environmental-and-social-
framework/brief/environmental-Amente-padrdes sociais

Um Mecanismo de Reclamacao especifico deve ser produzido para cada projeto, de acordo com o
Banco Mundial ESS10 - Anexo 1

A descricdo do plano de envolvimento das partes interessadas e do mecanismo de reclamacéo ¢ a
seguinte:

1. Introducéo
1.1. Apresentacéo do projeto
1.2. Contexto do projeto
1.3. Principios de engajamento das partes interessadas relacionados ao projeto

2. Regulamentos aplicaveis relacionados ao engajamento das partes interessadas
2.1. Regulamentos nacionais aplicaveis e requisitos relacionados
2.2. Normas internacionais aplicaveis e requisitos conexos
2.3. Outras normas aplicaveis

3. Analise das partes interessadas do projeto
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3.1. Abordagem a identificacdo das partes interessadas
3.2. Definicéo e abordagem proposta para grupos de partes interessadas

4. Atividades relacionadas com o envolvimento das partes interessadas
4.1. Comunicac0es e divulgacao de informagdes para o projeto e estudos relacionados
4.2. Actividades de consulta realizadas até a data
4.3. Atividades e indicadores de acompanhamento do envolvimento das partes interessadas

5. Mecanismo de reparacdo de reclamactes
5.1. Principios
5.2. Procedimento

6. Procedimentos ou requisitos de reparacdo SEAH centrados nos sobreviventes e sensiveis ao
A 87
género

7. Informagéo de divulgacao
7.1.Principios
7.2.Procedimento (incluindo processos de divulgacao de instrumentos de salvaguarda para
que os projetos da Categoria B cumpram a Politica de Divulgacdo de Informagdes do AE
e do GCF, bem como os requisitos do RESP do GCF sobre a divulgacdo de cada projeto.

8. Monitorizacdo e apresentacdo de relatdrios para atividades de envolvimento das partes
interessadas
8.1. Acompanhamento
8.2. Relato de atividades
8.3. Relatdrio anual

9. Apéndices
9.1. Lista de partes interessadas
9.2. Sistema de comunicacdo e divulgacdo de informacdes
9.3. Sistema de reparacdo de reclamactes

10.6 Anexo F - Andlise geral entre os regulamentos nacionais e as normas ambientais e
sociais da AFD

87 Estabelecer mecanismos funcionais de notificac3o para receber queixas relacionadas ao SEAH de trabalhadores
e membros da comunidade. Os mecanismos de reporte devem ser o principal meio de reporte para o pessoal e
membros da comunidade afetados pelo SEAH relacionado com o projeto. No entanto, o pessoal do proprietario do
projeto e os membros da comunidade podem optar por usar um mecanismo de relatério da agéncia executora ou
de implementacgdo ou reportar diretamente a AFD. Podem reportar diretamente a AFD se considerarem que,
apesar de reportarem através do mecanismo de reporte do proprietdrio do projeto, o seu caso ndo foi tratado de
forma satisfatéria ou quando, apds esforgos falhados com o proprietério do projeto, Consideram que a
comunicacdo de informagdes através destes mecanismos é de interesse publico (por exemplo, quando um grande
numero de incidentes SEAH ocorre dentro de um projeto sem acdo ou sem agao efetiva). As vias alternativas a
comunicagao de informagdes devem ser incluidas no material promocional e nos planos de comunicagdo e nos
cursos de formagdo do pessoal.
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Esta analise mostra® que ndo foram identificadas lacunas relevantes para os oito paises. Esses
paises possuem legislacdo nacional para identificar e mitigar potenciais riscos e impactos
ambientais e sociais dentro do Programa, e cobrem as diretrizes estabelecidas nas normas
ambientais e sociais do Banco Mundial (SEE) ESS1 Avaliacdo e Gestdo de Riscos e Impactos
Ambientais e Sociais, ESS2 Trabalho e Condi¢bes de Trabalho, ESS3 Recursos de Eficiéncia e
Prevencdo e Gestdo da Poluicdo, ESS4 Saude e Seguranga Comunitéria, e ESS10 Stakeholder
Engagement e Divulgacdo de Informacdes. Para os padrbes restantes sdo excluidos porque eles
no se aplicam ao Programa. E importante mencionar que para cada projeto sob este Programa
deve cumprir com os regulamentos nacionais e locais aplicaveis.

Ver arquivo do Excel anexado

10.7 Anexo G - Esboco para desenvolvimento de Analise Sociocultural (SCA) e Planos
de Povos Indigenas

Os seguintes elementos podem servir de ponto de partida para a elaboracdo da SCA:

e Analise do Marco juridico relativo aos Povos Indigenas: Identificacdo dos principais
instrumentos aplicaveis, a partir da legislacdo nacional, bem como das convengdes
internacionais ratificadas e subscritas pelo pais, principios e diretrizes estabelecidos na
Politica de Género e Pl Atualizada do GCF.

e Caracterizacdo das comunidades indigenas: Descricao detalhada e analise da populacéo
indigena localizada na area de influéncia (direta e indireta) do projeto. Com base nessa
caracterizacdo, a analise determinara se € necessario expandir a area indireta de
influéncia do projeto em locais especificos, justificando os motivos pelos quais ele deve
ser expandido.

e Estrutura comunitaria e funcionamento institucional: Normas, valores, regras, costumes,
comportamentos e mecanismos de tomada de decisdo que foram institucionalizados
através de relaces inter e intragrupo, relevantes para o projeto, Ter em conta as consultas
publicas e as medidas de gestdo a propor.

e Aspectos de género: Identificacdo da dindmica de género como parte integrante da AFC,
identificando padrdes socioculturais como a exclusdo das mulheres dos processos
decisorios ou da vida publica, vida econémica ou profissional, atitudes ou praticas
nocivas para com mulheres e meninas (como sua exclusdo da educacao), violéncia fisica
contra a mulher (seja por estranhos, conhecidos ou parceiros intimos), usando dados e
indicadores qualitativos e quantitativos. Identificar medidas especiais necessarias para
garantir que mulheres e meninas participem de processos de tomada de deciséo sobre o
projeto, como a consulta publica. Tambem seria importante analisar se, como resultado
do projeto, poderia haver impactos negativos diferenciados por género, ou piores para
mulheres e meninas do que para homens e meninos, ou se as desigualdades de género
preexistentes poderiam ser exacerbadas como resultado do projeto.

8 ESS5: Aquisicdo de terras, restricdes ao uso da terra e reassentamento involuntario; ESS6: Conservagdo da
biodiversidade e gestdo sustentavel dos recursos naturais vivos; ESS7: Povos Indigenas/Comunidades Locais
Historicamente Carentes da Africa Subsaariana, e ESS8: Patriménio Cultural.
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Aspectos simbolicos: caracterizacdo de valores, normas, tradi¢@es, costumes, crencas,
aspiracdes e atitudes da comunidade em relacéo ao projeto, com especial &énfase em locais
cerimoniais e outros locais com significado simbdlico para a populagéo.

Anadlise da vulnerabilidade social: Situacdo da populacdo indigena na area do projeto de
acordo com seus niveis de vulnerabilidade socioecondmica, historica e cultural, associar
essa situacdo ao risco potencial de exclusdo dos beneficios potenciais do projeto.
Expectativas da populacdo: AspiracOes, percepgdes e atitudes em relagdo ao subprojeto
dentro das comunidades indigenas, incluindo o historico de interacdes com os 0rgaos do
setor publico e o nivel de confianca ou desconfianca que as comunidades indigenas tém
nelas. Producéo e conex@o com o sistema comercial regional. Analise de como as
mudangcas geradas pelo projeto podem provocar mudancas nas interagdes entre a
populacdo indigena e agentes relacionados a comercializacdo de produtos e atividades de
subsisténcia atualmente existentes nas comunidades indigenas.

Passivos existentes e risco contextual: Identificagdo da presenca de potenciais passivos
sociopoliticos e riscos associados ao contexto em que um projeto sera construido e
operado

Riscos de integridade fisica, territorial ou cultural da populacdo potencialmente afetada,
incluindo recursos naturais, seguranga alimentar, direitos, economia, identidade, etc.
Possiveis impactos gerados pela presenca de trabalhadores da construcéo civil. Analisar
0s possiveis riscos associados as obras de construcao (saude, acidentes, gestacdes
indesejadas, etc), com énfase especial no comportamento do pessoal das empreiteiras em
suas interacdes com a populacdo indigena local.

Mudancgas culturais e disrupcao geracional: Analisar as mudancas e tensdes culturais
internas que poderiam ser geradas ou identificadas por causa do projeto, no ambito das
mudancas que o projeto poderia introduzir ou intensificar.

Risco de conflito. Identificacdo de conflitos latentes e potenciais novos conflitos que
poderiam ser gerados ou intensificados por causa do projeto.

Potenciais impactos indiretos relacionados a locacao e uso de terras. Analisar as
principais ameacas nesta area que poderiam ser criadas ou intensificadas por causa do
projeto, incluindo emissdo de titulos de terras, aluguel ou arrendamento, invaséo de terras
indigenas, territdrios ancestrais que aspiram recuperar, etc.

Outros riscos e possiveis impactos sociais adversos, incluindo impactos diretos, indiretos
e acumulativos, induzidos ou residuais nas comunidades indigenas.

Consultas publicas com povos indigenas. Estas consultas devem ser socioculturalmente
adequadas, de preferéncia utilizando um ou mais facilitadores indigenas, garantindo que
as pessoas que nao falam espanhol (ou portugués, no caso do Brasil) tenham a
oportunidade de formular perguntas e expressar as suas opinides e preocupagdes; que sdo
realizadas em momentos e espagos acessiveis a populacéo indigena local e que respeitam
0s mecanismos de tomada de decisdo dos grupos indigenas.

Plano dos Povos Indigenas. Inclusdo de medidas especificas para reduzir, mitigar e/ou
compensar 0s impactos potenciais nas comunidades indigenas, seguindo a hierarquia de
mitigacdo discutida nesta nota. Compensacao néo significa necessariamente
compensagao econémica, mas principalmente substituicdo da funcionalidade afetada ou
substituicdo em espécie, como em terra por terra. Os impactos identificados devem ser
associados as medidas de mitigacéo, explicando claramente a relacdo entre os impactos e
as medidas. Este plano, e suas medidas, devem ter um orgamento atribuido, cronograma
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provisorio, pessoal necessario para executa-los, responsabilidades institucionais, entre

outros detalhes praticos que facilitem sua eventual implementagao.

e Monitoramento de Aspectos Socioculturais: Definigdo de indicadores socioculturais que

sirvam de base para eventual monitoramento das mudancas geradas pelo projeto,

definindo um sistema de monitoramento especifico para as comunidades indigenas,

analisar a possibilidade de implementacao de sistemas de monitoramento participativo,

quando isso for prético.

e Visitas de campo: Para escrever a analise sociocultural e reunir as informacgdes primarias

relacionadas as comunidades indigenas necessarias, deve haver visitas de campo as

comunidades indigenas na area direta e indireta de influéncia do projeto, em coordenacédo
com o 6rgdo executor e assessorando o0 executor para realizar as consultas especificas

com os povos indigenas.

10.8 Anexo H - Aplicabilidade das Normas de Desempenho IFC ao Programa

A aplicabilidade dos PSs IFC para o Programa AFD-GCF esta resumida na tabela abaixo.

Padrdes de desempenho

IEC Objetivos

Aplicabilida

o Identificar e avaliar os riscos e impactos ambientais e sociais do
projeto.

o Adotar uma hierarquia de mitigacdo para antecipar e evitar, ou onde
nao é possivel, minimizar e onde 0s impactos residuais permanecem,
compensar/compensar 0s riscos e impactos para os trabalhadores, as
comunidades afetadas e 0 meio ambiente.

PS1. Avaliagéo e gestéo dos ¢ Promover a melhoria do desempenho ambiental e social dos clientes

riscos e impactos ambientais através da utilizacdo eficaz dos sistemas de gestéo.

e sociais o Garantir que as queixas das comunidades afetadas e as comunicacdes
externas de outras partes interessadas sejam respondidas e gerenciadas
adeguadamente.

e Promover e fornecer meios para o envolvimento adequado com as
comunidades afetadas ao longo do ciclo do projeto em questdes que
possam potencialmente afeta-las e garantir que informac6es ambientais
e sociais relevantes sejam divulgadas e disseminadas.

Sim.

Os projetos elegiveis nc
podem ter impactos am|
O PS1 exige estabelecel
adequado a natureza e e
visa identificar riscos ar
definir medidas de mitic
projetos, a fim de evitar
Além disso, o PS1 defir
organizacional e o moni

O foco particular é colo
das partes interessadas,
de informac6es, particig
interessadas relevantes
reclamacéo.

O Programa financia un
financiando apenas proj
categorias C e B. Projet
categoria "A" serdo exc

e Promover o tratamento justo, a ndo discriminacdo e a igualdade de
oportunidades dos trabalhadores.

o Estabelecer, manter e melhorar a relacdo trabalhador-gestéo.

e Promover o cumprimento das leis trabalhistas e trabalhistas nacionais.

o Proteger os trabalhadores, incluindo categorias vulneraveis de

PS2. Trabalh ico . i
S2. Trabalho e condigtes de trabalhadores, como criangas, trabalhadores migrantes, trabalhadores

Sim.

Os projetos apoiados pe
garantir condicOes adeq
trabalho do proprietario
todos os requisitos do P

trabalho X ) . x x
contratados por terceiros e trabalhadores na cadeia de suprimentos do a construgao (construca
cliente. ser necessaria para esta

o Promover condigOes de trabalho seguras e saudaveis e a salide dos conexdo de rede e/ ou a
trabalhadores. oOnibus necessarias) e in
o Para evitar o uso de trabalho forgado.

PS3. Eficiéncia de recursos, o Evitar ou minimizar os impactos adversos na saide humana e no meio | Sim.

prevencao e reducéo da ambiente, evitando ou minimizando a poluicdo das atividades do A avaliacdo de riscos ar

poluicdo projeto ser realizada em projeto
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Padrd@es de desempenho
IFC

Objetivos

Aplicabilidas

o Promover uma utilizagdo mais sustentavel dos recursos, incluindo a

energia e a agua.

o Reduzir as emissdes de GEE relacionadas ao projeto.

possiveis impactos nege
poluigdo nas comunidac
incluindo o uso de recu
consumo de agua.

Nota: Espera-se que 0s
sejam significativos no
construgdo em pequena
necessaria para estagoes
conexao de rede e/ ou al
de bnibus necessarias. |
prazo dos recursos natu
de construcdo.

PS4. Salde, seguranca e
protecdo da comunidade

o Antecipar e evitar impactos adversos na saide e seguranca da

comunidade afetada durante a vida do projeto, tanto em circunstancias
rotineiras quanto nédo rotineiras.

Garantir que a salvaguarda do pessoal e da propriedade seja realizada
de acordo com os principios relevantes de direitos humanos e de uma
forma que evite ou minimize os riscos para as comunidades afetadas.

Sim.

A avaliagdo de risco am
conduzida em projetos ¢
considerara aspectos de
seguranga da comunidal
projeto.

PS5. Aquisicdo de terras e
liquidag&o involuntaria

Para evitar, e quando néo for possivel, minimizar o deslocamento
explorando projetos alternativos.

o Para evitar o despejo forcado.

Antecipar e evitar, ou quando néo for possivel, minimizar os impactos
sociais e econdmicos adversos da aquisicao de terras ou restri¢des ao
uso da terra por (i) fornecer compensagéo pela perda de ativos a custo
de substituicdo e (ii) Assegurar que as atividades de reinstalacéo sejam
executadas com a divulgacdo adequada de informagdes, consultas e a
participacdo informada das pessoas afetadas.

Melhorar ou restaurar os meios de subsisténcia e os padrfes de vida das
pessoas deslocadas.

Melhorar as condic¢@es de vida das pessoas fisicamente deslocadas
através do fornecimento de alojamento adequado com seguranga de
posse em locais de reassentamento.

Néo.

A aquisigdo de terras e ¢
involuntério séo inespel
Programa excluira proje
aquisicéo de terras e ree

PS6. Conservagéo da
biodiversidade e gestdo
sustentavel dos recursos
naturais vivos

Proteger e conservar a biodiversidade.

Manter os beneficios dos servi¢os ecossistémicos.

Promover a gestao sustentavel dos recursos naturais vivos através da
adocdo de praticas que integrem necessidades de conservagao e
prioridades de desenvolvimento.

N&o.

Os projetos elegiveis nc
esperam afetar quaisque
naturais e criticos ou ar
e reconhecidas internaci
O Programa excluira pr
qualquer modificacéo el
criticos ou areas legalm
reconhecidas internacio

PS7. Povos indigenas

Garantir que o processo de desenvolvimento promova o pleno respeito
pelos direitos humanos, dignidade, aspiracGes, cultura e meios de
subsisténcia baseados nos recursos naturais dos povos indigenas.

o Antecipar e evitar impactos adversos de projetos em comunidades

indigenas, ou quando ndo for possivel, minimizar e/ou compensar tais
impactos.

Promover beneficios e oportunidades de desenvolvimento sustentavel
para os povos indigenas de maneira culturalmente apropriada.
Estabelecer e manter uma relagéo continua baseada na Consulta e
Participacdo Informada (PIC) com os povos indigenas afetados por um
projeto ao longo do ciclo de vida do projeto.

Né&o.

Os projetos elegiveis nc
esperam afetar 0s povos
O Programa excluira pr
indigenas.
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Padrd@es de desempenho
IFC

Objetivos

Aplicabilidas

o Assegurar o Consentimento Livre, Prévio e Esclarecido (CPPI) das
Comunidades Afetadas de povos indigenas quando as circunstancias
descritas neste padréo de desempenho estiverem presentes.

o Respeitar e preservar a cultura, o conhecimento e as praticas dos povos
indigenas.

PS8. Patrimonio cultural

e Proteger o patrimdnio cultural dos impactos adversos das atividades do
projeto e apoiar a sua preservacao.

e Promover a partilha equitativa dos beneficios da utilizacdo do
patrimonio cultural.

Né&o.

Os projetos elegiveis nc
esperam afetar propried
importancia arqueoldgi
artistica e religiosa.

O Programa excluira pr
patriménio cultural.

Todos os projetos cumprirdo as disposicdes do SEAH especificadas no GCF RESP. &

10.9 Anexo | - Principios fundamentais da politica de A&S da AFD

Principios: Os principios a seguir estabelecidos aplicam-se em toda a avaliacdo e implementacédo
de todas as operac6es financiadas pela AFD, de forma continua e em parceria com os beneficiarios
de financiamento e autoridades adjudicantes. Implica ter em conta as questdes ambientais e sociais
0 mais cedo possivel, desde a fase de concepcao e na execucdo das operacdes, a fim de definir
medidas adequadas para evitar, reduzir e, se necessario, compensar seus impactos ambientais e
sociais adversos significativos.

Due diligence: A AFD realiza due diligence em todos os projetos submetidos ao seu
financiamento que se enquadram no ambito de aplicacdo da presente politica. Esta due diligence
analisa os riscos e impactos ambientais e sociais durante a avaliacdo ex ante da operacgéo, de forma
adaptada a natureza e escala da operagdo e proporcional aos niveis desses riscos e impactos. Essa
due diligence avalia se o0 projeto provavelmente sera desenvolvido e implementado em
conformidade com as metas de desempenho ambiental e social da AFD. Assim, apoia 0 processo
de tomada de decisdo para o financiamento da operacdo e, no caso de o financiamento ser
aprovado, a integracdo dos aspectos ambientais e sociais do cliente na programacdo e
implementacao da operacdo. A due diligence da AFD requer trabalho documental, mas também,
dependendo das necessidades, visitas de campo.

Abordagem integrada: A AFD, em linha com suas praticas existentes, baseia sua due diligence
em uma analise combinando o0s riscos e impactos ambientais e sociais. Para cada operacao
analisada, a avaliagdo dos riscos e impactos também leva em conta a vulnerabilidade dos varios
grupos humanos potencialmente afetados.

Responsabilidade do cliente: o cliente € responsavel por realizar a avaliagcdo ambiental e social
de seu projeto. Mobiliza a expertise e 0s recursos ambientais e sociais necessarios nas diversas

%https://www.greenclimate.fund/document/revised-environmental-and-social-policy
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etapas da implementacdo do projeto (viabilidade, projeto detalhado, preparacdo, construcéo,
operacdo, descomissionamento) e compromete-se contratualmente a respeitar as metas de
desempenho ambiental e social acordadas durante a avaliacdo do financiamento e estabelecidas na
convencgdo de financiamento com a AFD. O cliente acompanha e documenta a aplicagcdo das
medidas de gestdo ambiental e social durante a implementacao das atividades do projeto. Também
implementa as agdes preventivas necessarias para remover as possiveis causas de uma falha e as
acOes corretivas necessarias quando uma falha ¢ identificada. Informa regularmente a AFD através
de relatdrios periddicos de progresso. A AFD auxilia o cliente na definicdo dos seus objetivos
ambientais e sociais e verifica a sua implementacdo ao longo do ciclo do projeto.

Categorizacdo do risco ambiental e social: a AFD analisa e classifica todos os projetos
potenciais em Alto - Substancial - Moderado - Baixo risco ambiental e social, dependendo da
extensao dos riscos potenciais suportados pela operacdo. A classificacdo leva em conta a natureza
e a escala da operacdo, a localizacdo e sensibilidade da &rea afetada, a gravidade dos potenciais
riscos e impactos ambientais e sociais, bem como a capacidade do cliente de gerencia-los. Esta
classificacdo visa determinar a natureza e a profundidade da avaliagdo ambiental e social exigida
e o nivel de normas ambientais e sociais que o projeto devera cumprir, bem como as necessidades
de envolver as partes interessadas e o nivel de informacéo necessario.

Prética de categorizacao: para cada operacdo, a AFD realiza uma categorizacdo, desde o estagio
de identificacdo, da intensidade esperada de seu componente mais sensivel a partir de uma
perspectiva ambiental e/ou social. Neste processo de classificagdo, a AFD leva em consideracao
0s riscos e impactos diretos, indiretos, cumulativos e induzidos na area de influéncia da operacéo.
Se a operacéo for particularmente complexa, A AFD completa as avaliagdes existentes, realizando
a sua propria anélise de campo, a fim de ter uma abordagem mais detalhada dos riscos e impactos
potenciais e ser capaz de fornecer o apoio mais eficaz a entidade adjudicante do projeto.

Analise da documentacdo: a decisdo de financiamento da AFD é baseada em uma andlise
preliminar da documentacéo de avaliacdo ambiental e social. Envolve uma Avaliacdo Ambiental
e Social (ESA) detalhada para projetos na categoria de Riscos Altos e Substanciais. Pode ser de
forma simplificada (p. ex., um capitulo especifico do estudo de viabilidade) para aqueles na
categoria Riscos Moderados. De um modo geral, ndo é necessaria qualquer avaliagdo ambiental e
social para projectos da categoria de baixo risco.

O SEC detalhado é realizado ao mesmo tempo que o estudo de viabilidade. E submetido & consulta
das pessoas e grupos potencialmente afetados e tem como objetivo permitir a elaboracdo de um
Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS). Em caso de deslocamento fisico e/ou econdémico
involuntario, o PGAS é complementado com um Plano de Acéo de Reassentamento (RAP).

Os objetivos e conteudo da ESA detalhada, PGAS e RAP estdo em conformidade com as
disposicoes da Norma Ambiental e Social do Banco Mundial para a Avaliacdo e Gestéo de Riscos
e Impactos Ambientais e Sociais. Para operagdes de alto risco, 0 SEC detalhado, bem como os
documentos de gestdo ambiental e social relacionados (por exemplo: PGAS, RAP), séo analisados
e devem ser validados pela AFD antes da aprovacgédo do financiamento. Para opera¢fes com riscos
substanciais ou moderados, 0 SEC deve estar disponivel e validado antes da aprovacdo do
financiamento. Para as trés categorias, 0s estudos séo concluidos com um Plano de Compromisso
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Ambiental e Social.

Plano de Compromisso Ambiental e Social (ESCP): para projetos classificados como de alto,
substancial ou moderado risco, a AFD exige que o cliente formalize os compromissos ambientais
e sociais do projeto em um documento chamado Plano de Compromisso Ambiental e Social. O
ESCP ¢ desenvolvido para definir brevemente, em um Unico documento apresentado em formato
de tabela, as medidas e acOes necessarias para que 0 projeto cumpra as metas de desempenho
ambiental e social aplicadas pela AFD, de acordo com um cronograma especifico e considerado
satisfatorio para a AFD. O PCASfornece igualmente pormenores sobre as fontes de financiamento
para a execucao das medidas definidas. O CEVM é elaborado sob a forma de projecto durante a
fase de avaliacéo. O plano € finalizado pela AFD e pelo cliente, tendo em conta a devida diligéncia
realizada durante a avaliagdo e os resultados das consultas as partes interessadas. O ESCP é
finalizado antes da aprovacdo do financiamento e € anexado ao acordo de financiamento. O
documento faz parte da documentacdo legal para projetos de alto, substancial ou moderado risco.
A convencdo de financiamento apoia as disposicdes do SEBC, estabelecendo quaisquer condigdes
precedentes ao desembolso que tenham de ser cumpridas antes de qualquer desembolso pela AFD.

Normas de referéncia ambientais e sociais: de acordo com a Declaragéo de Paris sobre a Eficacia
da Ajuda que promove o alinhamento e a coordenacdo dos doadores, a AFD adotou as normas
operacionais ambientais e sociais vigentes do Banco Mundial. Essas normas se aplicam a projetos
com riscos ambientais e sociais classificados como Altos ou Substanciais. Para outras operacdes,
0s projetos devem ser avaliados e implementados em conformidade com os regulamentos
ambientais e sociais vigentes no pais onde a operacdo ocorre. O cumprimento das normas
ambientais e sociais acima definidas é o objetivo do desempenho ambiental e social aplicado as
operacdes financiadas pela AFD.

Outros documentos de referéncia: os projetos apresentados pelas entidades adjudicantes devem
também ser executados em conformidade com as Orienta¢fes do Grupo do Banco Mundial para o
Ambiente, a Salde e a Seguranca (EHSG). Estes sdo documentos técnicos de referéncia, com
exemplos gerais e especificos de boas praticas internacionais na industria.

Consulta de participacao das partes interessadas: para projetos de risco elevado e substancial,
as andlises realizadas (ESA, PGAS, RAP) devem ser sujeitas a uma consulta livre, prévia e
informada das pessoas potencialmente afetadas pelo projeto, as administracfes centrais e locais
impactadas e os representantes da sociedade civil envolvidos nas questdes ambientais e sociais.
Este processo de consulta é organizado e financiado pelo cliente e pode ser realizado em varias
etapas do processo de avaliacdo, de acordo com os regulamentos nacionais. As conclusdes devem
ser utilizadas na elaboragédo final dos relatdrios de avaliagéo apresentados para aprovacgao da AFD.

A consulta inicial deve ser realizada de forma transparente e acessivel a todas as pessoas
potencialmente afetadas pelo projeto, especialmente as populagdes vulneraveis. As partes
interessadas serdo consultadas de forma culturalmente adequada, utilizando linguas e referéncias
culturais e educacionais adequadas. Para 0s projetos mais arriscados, ou quando esses projetos
estdo sujeitos a grandes revisdes ou alteracdes, consultas de pessoas potencialmente afetadas
também podem ser realizadas durante a fase de implementag&o, caso a caso.
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Divulgacéo de informacdes: uma vez que os documentos ambientais e sociais foram aprovados
pela AFD, especialmente a ESA, PGAS e/ ou RAP, para fins de transparéncia e responsabilidade,
em particular para os principais interessados, o cliente sera incentivado a disponibilizar esses
documentos ao publico, em areas acessiveis no pais e na Internet. Sempre que necessario, a AFD
prestara apoio a divulgacdo dessas informagdes. O prazo para a consulta deve permitir a recolha
de feedback relevante das pessoas ou grupos que acederam a estes documentos. Quando forem
necessarias grandes revisdes dos documentos-chave (ESA, PGAS, RAP) durante a implementacao
de um projeto, o cliente também serda incentivado a divulgar atualiza¢des no pais e na Internet.

Acompanhamento e apoio a implementacao: A AFD espera que os seus clientes implementem
as medidas ambientais e sociais previstas nos varios planos (ESCP, PGAS, RAP, etc), que sdo
referidos nas convencdes de financiamento, no cumprimento dos prazos exigidos. Ao longo da
implementacdo do projeto, o cliente informa a AFD sobre a implementacdo das medidas
ambientais e sociais planejadas, de acordo com os documentos do projeto, 0 progresso na
implementacdo das medidas de mitigacdo e os resultados alcancados. Para isso, o cliente pode
contratar um consultor/grupo de consultores independentes para verificar se 0S compromissos
foram cumpridos, se a implementacdo das medidas ambientais e sociais do projeto esta realmente
sendo monitorada, e que séo feitos ajustamentos as medidas previstas, caso se revelem ineficazes.
Os peritos ambientais e sociais da AFD também podem ser envolvidos no monitoramento, quando
necessario. Com base nos indicadores de monitoramento incluidos no PGAS e/ou no ESCP, e
gracas aos relatorios periodicos de progresso apresentados a AFD, a AFD avalia os resultados de
monitoramento dos compromissos assumidos pelo cliente.

Em caso de incumprimento dos compromissos assumidos, a AFD ajudara o cliente a encontrar
solucdes para gerir 0s riscos e impactos ambientais e sociais e a garantir o cumprimento das
clausulas contratuais do contrato de financiamento.

Tratamento de reclamagOes ambientais e sociais: para projetos classificados como riscos
elevados e substanciais, o cliente precisara, no minimo, criar e financiar um mecanismo de
reparacdo de reclamacdes, fornecendo-lhe recursos adequados. Este sistema serd amplamente
divulgado, em linguas e formas apropriadas, e sera facilmente acessivel as pessoas potencialmente
afetadas. Na medida do possivel, um mecanismo de reparacdo de reclamagfes em nivel de projeto
também funcionara em conjunto com o préprio mecanismo de reclamacgdes ambientais e sociais
da AFD. A AFD seréa informada sistemética e em tempo real do funcionamento do mecanismo e,
para cada reclamacdo, sera atualizada sobre o estado das resolucgdes. Relatorios periddicos devem
mencionar os resultados da atividade do mecanismo de reparacao de reclamacdes do cliente.

A AFD criou seu proprio mecanismo de reclamagdes ambientais e sociais, aberto a terceiros. Este
mecanismo Vvisa garantir um tratamento independente das reclamagfes sobre os impactos
ambientais e sociais induzidos pelos projetos financiados pela AFD. Uma reclamacdo pode ser
submetida a este mecanismo por qualquer pessoa afetada por um projeto financiado pela AFD.

Gestdo de alteracdes posteriores: podem ocorrer alteracdes a natureza e ao &mbito de um projeto
apos a aprovacao do financiamento pela AFD. Estas alteraces podem ter implicacdes ambientais
e/ou sociais significativas. Nesse caso, a AFD realizara a devida diligéncia ambiental e social sobre
essas alteragcdes. Caso a AFD conclua que novas consultas as partes interessadas e/ou novas
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medidas de mitigacdo ambiental e social sdo necessarias para cumprir a presente politica e seus
procedimentos relacionados, a AFD solicitard ao cliente que integre essas medidas na operagdo
financiada.

Empréstimos para a Politica de Desenvolvimento: a Politica de Gestdo de Riscos Ambientais e
Sociais também se aplica, com ferramentas adequadas, ao apoio orcamental sectorial e aos
empréstimos para a politica de desenvolvimento financiados pela AFD - financiamento que néo
vai directamente para investimentos tangiveis, mas, em particular, para a economia, reformas
politicas sub-regionais e sectoriais ou outras reformas politicas susceptiveis de gerar impactos
ambientais e/ou sociais negativos significativos. Neste caso, podem ser utilizados instrumentos
como avaliacdes estratégicas de impacto ambiental e social ou outros métodos de avaliacao
ambiental e social. Além disso, os programas de assisténcia técnica associados a esse apoio
orcamentario podem incluir um componente Ambiental e Social.

Fundos delegados: em termos de gestdo de fundos para os quais a AFD € credenciada por outra
instituicdo, a AFD fara seus melhores esforcos, possivelmente em consulta com o outro financiador
ou delegado, garantir que o processo de gestdo de riscos ambientais e sociais seja implementado
para cada projeto e compativel com as normas ambientais e sociais do delegado e da AFD. A AFD
também fara seus melhores esfor¢os para garantir que os relatérios realizados sobre este
financiamento "para 0s outros" atendam as respectivas expectativas.

Operac0es de co-financiamento: para evitar a devida diligéncia ambiental e social excessiva, a
AFD faz todos os esforcos para chegar a acordo sobre uma abordagem comum para a avaliacao e
gestdo dos riscos ambientais e sociais do projeto com o cofinanciador (s). Se a AFD néo é a
coordenadora do financiamento, a AFD avalia os documentos ambientais e sociais produzidos sob
a responsabilidade do cliente e/ou financiador principal. A AFD pode solicitar informac6es
adicionais e/ou executar diligéncias complementares (i) se decidir que algumas das disposicdes
previstas ndo sao suficientes tendo em conta as questdes identificadas e/ou (ii) Se as componentes
sujeitas ao seu financiamento tiverem questdes ambientais e sociais que exijam diligéncia devida
especifica. Quando a AFD ¢ lider ou coordenadora do financiamento, os procedimentos da AFD
sdo utilizados para a devida diligéncia exigida pelo cofinanciador e implementada pelo cliente.

Intermediacdo financeira: para projetos com intermediarios financeiros, a AFD garante que a
instituicdo financiada implemente um Sistema de Gestdo Ambiental e Social que atenda aos
principios estabelecidos na presente politica.

Quando a instituicdo financeira em causa ndo cumprir 0s requisitos da AFD, as medidas para
melhorar o sistema de gestdo ambiental e social sdo definidas num plano de ac¢do ambiental e
social, enumerar as medidas que permitirdo a instituicdo financeira cumprir as normas e
procedimentos exigidos. Recursos de assisténcia técnica podem ser mobilizados para auxiliar a
instituicdo financeira no cumprimento dos requisitos da AFD. Financiamento nos territorios
ultramarinos franceses: nos paises de alta renda da OCDE, os Principios do Equador mencionam
que as regulamentacdes nacionais atendem aos requisitos dos padrdes do Grupo Banco Mundial.
De acordo com estes principios, a AFD garante que as operacdes financiadas cumpram 0s
regulamentos. E feita uma classificacio para todos os financiamentos ndo orcamentarios de acordo
com o risco ambiental e social, em trés categorias (riscos Alto, Moderado e Baixo).
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Validade e revisdo desta politica: esta politica foi adotada em 13 de julho de 2017 e ser& aplicada
por 3 anos apds a sua adogdo (a menos que seja alterada, se necessario). No final deste periodo,
sera realizada uma auditoria interna para avaliar a sua aplicacdo e identificar os pontos que
precisam ser atualizados, introduzidos ou removidos. Nesta base, podera ser novamente elaborada,
adoptada e aplicada uma nova politica por um periodo a determinar em tempo Util.

10.10 Anexo J- Componentes, actividades, descri¢édo, sub-actividades e resultados

A seguir estdo as atividades ligadas a Componente 1 com foco no estabelecimento de um
ecossistema de mobilidade sustentavel incentivando a eletrificacdo e a mudanca para o transporte
publico (AT)

Atividades Descri¢ao Sub-atividades Resultados
1.1.1.1 Apoiar o desenvolvimento ou atualizacdo
de planos de mobilidade urbana sustentavel
(sumps)
1.1.1.2. Aconselhamento sobre a integragdo do
transporte ndo motorizado
1.1.1.3. Apoio a viabilizagdo de politicas
publicas de gestdo da demanda
1.1.1.4. Aconselhamento sobre solugdes
. tecnologicas optlm}zadas para o contexto local 1.1.1.1. Promovido em todos os
Realizar 1.1.1.5. Desenvolvimento e assessoria em . . .
.. . . ~ projectos de investimento
Atividade aconselhamento | modelos de negécios otimizados e estruturag@o . .
s . ~ 1.1.1.2. Promovido em todas as cidades
1.1.1 politico, financeira e contratos de concessdo que se . . .
. . . . com projectos de investimento
Implementar treinamento e relacionem com as particularidades dos EVs . .
, 1.1.1.3. Promovido em todas as cidades
um Marco CB em areas . . .
\ N . ~ com projetos de investimento
conducente & | conducentes a Assessoria em contratos de concessao - .
.o . ~ < . . 1.1.1.4. Cursos de formacdo realizados
mobilidade implantagdo conducentes a melhoria dos servigos de transporte . . .
. . . ~ com cada projecto de investimento
eletronica comercial de e implantacdo do e-bus L .
, X e s Lo 1.1.1.5. Por projeto investido pelo
local EV em nivel 1.1.16 Suporte a habilitagdo de politicas publicas ~
for . menos 1 produto de gestdo do
local para politicas de gerenciamento de demanda e .
. . ~ conhecimento
implantagdo e integra¢do de EVs
1.1.17. Reforgo das capacidades e formagao dos
operadores de veiculos eléctricos (condutores,
pessoal de manutencao), IC e pessoal de
seguranca
1.1.1.8. Realizagao de materiais de conhecimento
(publicacdes, webinars) sobre politicas de gestao
da procura e implantagdo comercial de veiculos
elétricos
Realizar 1.1.2.1. Assessoria em programas nacionais de . .
. . . 1.1.2.1. 13 roteiros setoriais
.. aconselhamento | mobilidade urbana e roteiros setoriais para Lo
Actividade o , " .. 1.1.2.2. Aconselhamento politico em 7
. politico, veiculos elétricos comerciais .
1.1.2. Aplicar . I paises
treinamento e 1.1.2.2. Promover politicas e regulamentos de ~ Lo
um Marco \ ~ o \ . 1.1.2.3. Regulamentacao da politica da
. CB em areas gestdo da procura de mobilidade sustentavel, incl. . ,
conducente a . . ~ bateria preparada em 7 paises
.. conducentes a electrificagdo e mudanca . ,
mobilidade . ~ . 1.1.2.4. Actividades dos BC a nivel
L. implantagao 1.1.2.3. Promover politicas e regulamentos de . L
electronica a . . ~ nacional para funcionarios
nivel nacional comercial de cletrificacio governamentais e outras partes
EV em nivel 1.1.2.4. Conselhos sobre politicas de reutilizagdo, | : . .
. : oL . interessadas a nivel nacional
nacional reciclagem e eliminacdo de pilhas
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Atividades

Descri¢ao

Sub-atividades

Resultados

1.1.2.5. Realizar materiais de conhecimento
(publicacdes, webinars) sobre politicas de gestdo
de demanda e implantag¢ao comercial de EVs CB
em nivel nacional

1.1.2.6. Desenvolver cursos de formagao,
orientagdes e curriculos para a formagao
profissional

1.1.3.1. Divulgar materiais de conhecimento

Actividade (publicacdes, webinairs, estudos de referéncia,
1.1.3. Aplicar | Realizagdo de estudos de melhores praticas) sobre 1.1.3.1. KM Publicagdes sobre
um Marco produtos GC e transformag@o da mobilidade sustentavel e diferentes temas
conducente a dialogo politico | implantacdo de EVs 1.1.3.2. Diélogo continuo
mobilidade anivel nacional | 1.1.3.2. Didlogo com os fornecedores de veiculos | 1.1.3.3. 3 eventos regionais de
electronica e regional elétricos sensibilizagdo
regional 1.1.3.3. Eventos de sensibilizagdo Divulgar
orientagoes e curriculos dos cursos de formagao
1.1.4.1 100% das politicas e roteiros
apoiados pelo Programa sdo revisados
com uma perspectiva de género
1.1.4.2.a 80% das actividades de
1.1.4.1. Uso de perspectivas de género, incluindo | reforgo das capacidades do mecanismo
a integracdo do mesmo ao projetar e revisar incluem a sensibilizagdo para a
roteiros e politicas para diferentes segmentos de igualdade de género e os transportes
EVs. urbanos
1.1.4.2. Maior sensibilizag@o para as lacunas e 1.1.4.2.b 30% dos participantes da
oportunidades em matéria de igualdade entre plataforma de intercambio que
homens e mulheres no sector dos veiculos participam de treinamentos e atividades
elétricos de capacitacdo em EVs sdo mulheres
1.1.4.3. Aumentar o conhecimento sobre como 1.1.4.2.c 1 rede regional sobre
incluir a perspectiva de género em projetos de mulheres em mobilidade eletrénica
Transporte Urbano via CB online para compartilhar e trocar experiéncias,
~ 1.1.4.4. Aprendizagem Sul-a-Sul a partir das promover mentorias e produzir
Implementagdo o o s " . , . .
. - melhores praticas na regido (e.g. "Bajale al acoso" | conhecimento, ¢ apoiada e fortalecida
Actividade de atividades R , . N
Quito) implementadas 1.1.4.3. 1 modulo online de formacgao
1.1.4. GAP. L . .
1.1.4.5. Desenho de campanhas de comunicacdo | em Género e Transporte Urbano é
Implementar i ~ RS
um GAP sobre assédio sexual e protocolos de ateng@o no elaborado, com a participacdo de pelo

transporte publico

1.1.4.6. Incluir a perspectiva de género nos planos
de investimento

1.1.4.7. Melhoria da desagregagdo sexual dos
dados recolhidos sobre o transporte urbano
1.1.4.8. Melhoria do acesso das mulheres aos
empregos

1.1.4.9. Sensibilizar para o assédio sexual nos
transportes publicos através do reforco das
capacidades

1.1.4.10 Promogdo da igualdade de género no
local de trabalho

menos 1 representante da autoridade
publica local em cada cidade onde esta
previsto um investimento do programa
1.1.4.4 1 Visita de aprendizagem Sul-a-
Sul as melhores praticas da regido
1.1.4.5 1 Campanhas de comunicagao
publica sobre assédio sexual e
protocolos de atengdo no transporte
publico sdo desenvolvidas

1.1.4.6. 100% dos projectos
financiados incluem uma estratégia de
igualdade entre homens e mulheres
com um GAP que contém actividades
especificas e mensuraveis

1.1.4.7. 100% dos projectos de
transporte urbano de passageiros cujos
sistemas de dados dos utilizadores
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Atividades

Descri¢ao

Sub-atividades

Resultados

recolhem e apresentam dados
desagregados

1.1.4.8. 80% dos projetos com
financiamento direto pelo Programa
garantem que pelo menos 30% dos
trabalhos qualificados relacionados
diretamente ao projeto sdo reservados
para mulheres, com especial aten¢do as
medidas que podem atrair e reter
mulheres na industria

1.1.4.9.a 100% dos projetos de
transporte publico financiados pelo
Programa incluem atividades
(campanha de comunicacéo e
workshops) que visam prevenir o
assédio sexual

1.1.4.9.b 100% de projetos financiados
pelo Programa t€m sistemas de
dentincia projetados para vitimas de
assédio sexual em colaboragdo com
autoridades locais

1.1.4.10.a Um workshop sobre
igualdade de género e equilibrio entre a
vida profissional e a vida pessoal para
cada projeto de transporte publico
financiado pelo Programa

1.1.4.10.b 100 % dos projectos de
transportes publicos financiados pelo
Programa incluem inquéritos anuais
sobre o equilibrio entre a vida
profissional e a vida pessoal e a
partilha dos resultados

1.1.14.10.c 100% dos projetos de
transporte publico financiados pelo
Programa com um ponto focal
responsavel pela igualdade de género

Atividade
1.1.5
Captagao,
estruturagdo e
acompanhame
nto de projetos

Criar e preparar
projetos
Acompanhamen
to do projeto

1.1.5.1 Terceirizagdo de projetos
1.1.5.2 Preparagédo do projeto
1.1.5.3 Monitoramento do projeto

Por projeto de investimento
Relatorios anuais de acompanhamento

Seguem-se as atividades ligadas a Componente 2 centradas em medidas de investimento para a mudanga de modo

PT (FA)
Atividades Descri¢ao Sub-atividades Resultados
Atividade 2.1.1.1 Relatoério de viabilidade (problemas, opgdes,
2.1.1 Conceber e viabilidade)
Implementar implementar medidas | 2.1.1.2 Estrutura financeira e estruturas de execugéo Medidas em 2 cidades
medidas de para melhoria da PT | 2.1.1.3 Concurso publico
mobilidade 2.1.1.4 Implementagao
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Atividades

Descri¢ao

Sub-atividades

Resultados

urbana para
fomentar a PT

A seguir estdo as atividades ligadas & Componente 3 com foco na implantagio de frotas de veiculos elétricos (FA)

Atividades

Descricao

Sub-atividades

Resultados

Atividade 2.2.1
Implantagdo de
e-buses

Projetar e implementar
componentes de
barramento de sistemas
e-bus

2.2.1.1 Relatoério de viabilidade

2.2.1.2 Estrutura financeira e estruturas de execugdo
2.2.1.3 Concurso publico

2.2.1.4 Implementagéo

850 e-buses em 4
cidades

Actividade
2.2.2.
Implantagdo da
infra-estrutura
de tarifagdo

Projetar e implementar
componentes de
carregamento de
sistemas e-bus

2.2.2.1 Relatoério de viabilidade em coordenagdo com 2.2.1
2.2.2.2 Estrutura financeira e estruturas de execugdo
2.2.2.3 Concurso conjunto com 2.2.1

2.2.1.4 Implementacdo junto com 2.2.1

Sistema de
carregamento para
850 e-buses em 4
cidades

Atividade 2.2.3.

Implementar
atualizacdes de
terminais de
onibus para e-
buses

Projetar e implementar
componentes de
deposito de Onibus de
sistemas e-bus

2.2.3.1 Relatério de viabilidade em cooperagdo com 2.2.1 e
222

2.2.3.2 Estrutura financeira e estruturas de execugao
2.2.3.3 Concurso

2.2.3.4 Implementacao

Deposito de onibus
atualizado para 850 e-
buses em 4 cidades

Atividade 2.2.4.

Implementar
atualizac¢Oes de
rede para
conectar
carregadores de
e-bus

Projetar e implementar
componentes de grade
de sistemas e-bus

2.2.4.1 Relatério de viabilidade em cooperagdo com 2.2.1 ¢
222e2.23

2.2.4.2 Estrutura financeira e estruturas de execugdo
2.2.4.3 Concurso

2.2.4.4 Implementacdo

Sistema de rede
atualizado para
sistema de
carregamento para
850 e-buses em 4
cidades

Pipeline inicial do programa indicativo

O pipeline inicial indicativo do Programa inclui 4 projetos de investimento (entre os quais 50% em cidades
secundarias) a serem realizados em 2023/2024, cobrindo o total de AF disponivel. As atividades de Assisténcia
Técnica do Programa em nivel regional, nacional e local serdo implementadas pela GIZ, e a AFD implementara
estudos de viabilidade de Assisténcia Técnica para Projetos e estruturara projetos a partir de uma perspectiva
operacional, financeira e legal. O Marco seguinte apresenta os projectos indicativos a financiar.

Pais, cidade

# e-buses

Brasil, Rio de Janeiro

90

aprox. 300 e-buses

Colombia, cidades secundarias’

aprox. 280 e-buses

México, Cidade do México

200 le-6nibus

Peru, Arequipa

aprox. 80 e-buses

10.11 Anexo K - Modelo ESCP

9 Inclui investimentos da PT
9 Inclui investimentos da PT
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Plano de Compromisso Ambiental e Social

Tema

Acdo
Esperada

Recursos e
responsabilidades

Fontes de
financiamento

Calendario:
Concepgao e
Implementaciio

Indicadores
de realizacio

1. Avaliaciio e gestio dos riscos e impactos ambientais e soc

iais

1.1 Categorizagdo do Projeto A&S

1.2 Avaliar alternativas

1.3 Avaliag@o ambiental e social

1.4 Sistema de Gestdo Ambiental e Social
(ESMS)

1.5 Plano de Gestdo Ambiental e Social
(PGAS)

1.6 Capacidade organizacional e
compromisso

1.7 Gestao de Empresas e Empreiteiros

1.8 Acompanhamento do Projeto e
Divulgagdo de Informacdes

1.9 Defini¢do de orcamento para
implementag@o de medidas de mitigacdo
de A&S

2. Trabalho e condi¢des de trabalho

2.1 Termos e Condigdes de Emprego

2.2 Nao-discriminagdo e igualdade de
oportunidades

2.3 Organizagdes de Trabalhadores

2.4 Protegdo do trabalho: trabalho infantil
e trabalho for¢ado

2.5 Mecanismo de reclamagao

2.6 Satde e Seguranga no Trabalho

2.7 Trabalhadores contratados

2.8 Trabalhadores no Trabalho
Comunitario




Tema

Acido
Esperada

Recursos e
responsabilidades

Fontes de
financiamento

Calendario:
Concepgao e
Implementaciio

Indicadores
de realizacio

3. Eficiéncia dos recursos e prevencio e gestio da poluicio

3.1 Uso de energia

3.2 Uso de agua

3.3 Uso da matéria prima

3.4 Poluigdo do ar

3.5 Gestdo de Residuos Perigosos e Nao
Perigosos

3.6 Gerenciamento de Produtos Quimicos
e Materiais Perigosos, incluindo a
producdo de residuos perigosos,
principalmente devido a reciclagem,
reutilizacdo (segunda vida) e descarte de
baterias de veiculos elétricos gastos.

3.7 Gestao de pesticidas

4. Satide e seguranca comunitarias

4.1 Projeto e Seguranca de Infraestrutura
e Equipamentos

4.2 Seguranga dos Servigos

4.3 Trafego e Seguranca Rodoviaria

4.4 Impactos nos Servicos Ecossistémicos

4.5 Exposi¢do comunitdria a problemas
de saude

4.6 Gestdo e Seguranca de Materiais
Perigosos

4.7 Preparagdo e resposta a emergéncias

4.8 Pessoal de Seguranga

5. Aquisi¢ao de terras, restricdes ao uso da terra e reassentamen

to involuntario

5.1 Projeto (minimizacao do
reassentamento)

5.2 Compensagao e beneficios para
pessoas afetadas
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Tema

Acido
Esperada

Recursos e
responsabilidades

Fontes de
financiamento

Calendario:
Concepgao e
Implementaciio

Indicadores
de realizacio

5.3 Engajamento da comunidade

5.4 Mecanismo de reclamagéo

5.5 Planejamento e Implementag&o

5.6 Deslocamento fisico

5.7 Deslocamento econdmico

5.8 Colaboracdo com outras agéncias
responsaveis ou jurisdi¢des subnacionais

5.9 Assisténcia Técnica e Financeira

6. Conservacao da biodiversidade e gestao sus

tentavel dos

recursos naturais vivos

6.1 Avaliag@o de Riscos e Impactos em
habitats e biodiversidade

6.2 Conservacao da Biodiversidade:
atenuagao, habitats, compensacao

6.3 Areas de Valor da Biodiversidade
Legalmente Protegidas e Reconhecidas
Internacionalmente

6.4 Espécies exoticas invasoras

6.5 Gestao Sustentavel dos Recursos
Naturais Vivos

6.6 Fornecedores primarios e cadeias de
suprimentos

7. Povos indigenas (PI)

7.1 Projetos projetados especificamente
para beneficiar os povos indigenas

7.2 Fornecendo acesso equitativo aos
beneficios do projeto

7.3 Prevencao ou mitigacdo de impactos
adversos nos IPs

7.4 Consulta significativa adaptada aos
povos indigenas

7.5 Consentimento Livre, Prévio e
Esclarecido (FPIC)
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Tema

Acido
Esperada

Recursos e
responsabilidades

Fontes de
financiamento

Calendario:
Concepgao e
Implementaciio

Indicadores
de realizacio

7.6 Impactos em terras e recursos naturais
sujeitos a propriedade tradicional ou sob
uso ou ocupacdo habitual

7.7 Realocagdo de povos indigenas de
terras e recursos naturais sujeitos a
propriedade tradicional ou sob uso ou
ocupacao habitual

7,8 Patriménio Cultural e Cultural

7.9 Beneficios de Mitigagdo e
Desenvolvimento

7.10 Mecanismo de reclamacgao

7.11 Povos indigenas e planejamento
mais amplo do desenvolvimento

8. Patrimoénio cultural

8.1 Identificacdo do patrimoénio cultural

8.2 Areas de Patriménio Cultural
Legalmente Protegidas

8.3 Sitios arqueoldgicos e material

8,4 Patrimonio Construido

8.5 Caracteristicas naturais com
significado cultural

8.6 Patrimonio Cultural Movel

8.7 Comercializa¢do do Patrimonio
Cultural

9. Intermediarios financeiros (FI)

9.1 FI Procedimentos Ambientais e
Sociais

9.2 FI Procedimentos Ambientais e
Sociais

9.3 Engajamento das partes interessadas

9.4 Reporte a AFD

10. Envolvimento das partes interessadas e divulgacio de informacdes
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Tema Acido Recursos e Fontes de Calendario: Indicadores
Esperada responsabilidades | financiamento | Concep¢ao e de realizacio
Implementaciio

10.1 Identificacdo e Analise de
Stakeholders

10.2 Plano de engajamento das partes
interessadas

10.3 Divulgacgao de informagdes

10.4 Consulta significativa

10.5 Engajamento durante a
implementag¢@o do projeto e relatorios
externos

10.6 Mecanismo de reclamagao

10.7 Capacidade Organizacional e
Comprometimento

11. Medidas de risco e mitigac¢do do
SEAH

11.1 Risco antecipado de SEAH

11.2 Medidas de mitigacdo

11.3 Mecanismo de reclamagio

11.4 Capacidade e Compromisso
Organizacional
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10.12 Anexo L Mecanismo de reclamacdes ambientais e sociais da AFD

O Mecanismo de Gestdo de Reclamacdes Ambientais e Sociais (A&S) (doravante denominado
"Mecanismo") é um mecanismo extrajudicial que permite a qualquer individuo, grupo ou pessoa
juridica afetada pelos aspectos ambientais ou sociais de um projeto financiado pela AFD registrar
uma reclamacdo. Promove uma abordagem construtiva para a resolucdo de litigios, baseada na
procura de solucbes amigaveis. Para reclamacGes que atendam aos critérios de registro e
admissibilidade, ele fornece duas maneiras de tratar reclamac6es, por meio de conciliacdo e/ ou
uma revisdo de conformidade: ¢ O processo de conciliagdo envolve propor a interven¢ao de um
terceiro neutro, independente e imparcialparte para ajudar a encontrar um acordo entre o
reclamante ou seu/seu representante e o beneficiario do financiamento da AFD sobre a
controveérsia que deu origem a denuncia.

O processo de revisdo de conformidade visa determinar se a AFD cumpriu ou ndo 0s seus
procedimentos de gestdo de risco A&S num projeto financiado pela AFD para o qual foi assinada
uma convencao de financiamento. Trés anos apds a sua cria¢do, 0 Mecanismo registou um aumento
da sua atividade em 2020, com catorze novas queixas recebidas nesse ano.2 Note-se que no inicio
de 2019 a Proparco, o brago de financiamento do setor privado do Grupo AFD, aderiu a um
mecanismo semelhante de gestdo de reclamacdes desenvolvido pela DEG da Alemanha e pela
FMO dos Paises Baixos, com o qual a Proparco co-financia regularmente projetos. Uma primeira
reclamacdo foi recebida em dezembro de 2020. Os Mecanismos AFD e Proparco mantém-se
mutuamente informados sobre a respetiva atividade e, se necessario, trabalnam em estreita
cooperacao.

O Mecanismo é gerenciado pelo Escritério de ReclamacBes (doravante o "Escritorio de
ReclamacBes™) hospedado no Departamento de Estratégia, Parcerias e Comunicacdo da AFD
(SPC). O Conselheiro de Etica, trabalhando sob o Diretor Executivo da Agéncia, supervisiona o
Mecanismo. Em 2020, a equipe foi renovada: Em nivel de gestdo: um novo Diretor de
Reclamacgbes foi nomeado, bem como seu novo gerente No nivel de supervisdo: um novo
Consultor de Etica foi nomeado.ee

O Regulamento do Mecanismo, publicado no site da AFD3, permite que qualquer individuo, grupo
ou pessoa juridica afetada por um dano ambiental ou social causado por um projeto financiado
pela AFD registre uma reclamacdo. A reclamacao deve ser recebida no prazo de dois anos ap6s o
autor da dendncia descobrir o dano (s) e no prazo maximo de cinco anos apds a AFD ter feito o
seu empréstimo final, subvencao ou concesséo de desembolso. A queixa deve ser apresentada em
altimo recurso e sO depois de o queixoso ndo ter encontrado satisfacdo através das vias
extrajudiciais fornecidas pelo beneficiario do financiamento, ou depois de o autor da denuncia
descrever uma situacdo em que tais medidas ndo poderiam ser tomadas porque tal correria o risco
de agravar o litigio. Para ser registrado, uma reclamacdo deve atender especificamente aos
seguintes critérios. Deve incluir um projecto financiado pela AFD num pais fora de Franga, com
excepcao dos projectos das ONG e da FFEM4 , cobrir um ou mais danos ambientais e/ou sociais,
descrever os esfor¢os anteriormente envidados para resolver o litigio com o beneficiario do
financiamentoeee



10.13 Anexo M - Politica do SEAH do Banco Mundial

Ver na ligacdo seguinte: https://thedocs.worldbank.org/en/doc/741681582580194727-
0290022020/0original/ESFGoodPracticeNoteonGBVinMajorCivilWorksv2.pdf

10.14 Anexo N- Plano de ac¢édo SEAH

O plano de accdo indicativo do SEAH é o seguinte:

1.
2.
3.

INTRODUCAO - Plano de fundo do projeto
GENERALIDADES E DEFINICOES
MARCO DE LUTA CONTRA OS MARES
3.1 Marco juridico aplicavel
3.2 Requisitos da AFD aplicaveis ao projeto (ver Marco do GCF Plano de Acédo do Seah,
atividades financiadas pelo gcf.pdf (greenclimate.fund))
ANALISE DE RISCO SEAH PARA O PROJETO
4.1. Descricdo sumaria do projeto (identificacdo das fontes de risco)
4.2. Prevaléncia de SEAH no pais e locais do projeto
4.3. Analise dos riscos do SEAH suscetiveis de serem induzidos pelo Projeto
4.4 Capacidade para lidar com casos SEAH
PLANO DE ACAO DE PREVENCAO E RESPOSTA DA SEAH PARA O PROJETO
5.1. Objectivos
5.2. Plano de ac¢éo
- Sensibilizacdo para a implementacdo pré-projecto das comunidades de acolhimento e das
forcas de trabalho dos projectos
- accOes de prevencao e gestao dos riscos do SEAH (prevenir, tratar e eliminar o SEAH)
- Aplicar, acompanhar e melhorar continuamente todas as medidas destinadas a atenuar e
gerir 0s riscos e os impactos identificados no SEAH
- Apresentacdo de relatérios e avaliacdo do desempenho (relatdrio sobre 0s progressos e o

desempenho no SEAH)

6. MECANISMO DE TRATAMENTO DOS CASOS DE SEAH®

6.1. Mecanismo de reparagéo de queixas acessivel e inclusivo centrado na sobrevivéncia
e NO género

6.2. Disposicdes especificas para o tratamento dos casos SEAH / apoio as vitimas SEAH:
- Apoio juridico

920s projetos devem ter um mecanismo de reclamacéo totalmente funcional, bem como um mecanismo de
reclamacéo de acordo com o género para reclamag6es/incidentes especificos do SEAH, durante as fases de
construgdo e operacdo do projeto, bem como realizar processos regulares de engajamento e conscientizacdo da
comunidade.


https://thedocs.worldbank.org/en/doc/741681582580194727-0290022020/original/ESFGoodPracticeNoteonGBVinMajorCivilWorksv2.pdf
https://thedocs.worldbank.org/en/doc/741681582580194727-0290022020/original/ESFGoodPracticeNoteonGBVinMajorCivilWorksv2.pdf

- Assisténcia médica

- Apoio psicossocial

- Medidas de protec¢do comunitarias

- Reintegracéo
7. ORCAMENTO DO PLANO DE ACAO SEAH
8. CONCLUSAO
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